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1 Podklady

Dokumentace poskytnutd zadavatelem
= Regula¢ni plan MPR
* Studie RAW
= Studie Revitalizace podchodu
* PD oprav chodnikli podél nadrazni budovy a na ulici BeneSova

Predpisy
= Zakon 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

= Zékon 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zédkoni

= Vyhlaska €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich

= TP 235 Kapacita svételn¢ fizenych kiizovatek

2 Popis stavajiciho stavu

Resenou lokalitou je predprostor hlavniho nadrazi v Brné, tzn. ulice Nadrazni a piilehld ulice
Benesova. Reseny jsou i funkéni navaznosti na okolni ulice, zejména na &ast ulice Uhelné, ktera se pii
pohledu z centra mésta nachazi za nadrazim.

Lokalitu Ize povazovat za hlavni uzel vefejné dopravy na uzemi meésta, a to jednak z divodu
pritomnosti hlavniho nadrazi, ve kterém zastavuji vSechny vlaky osobni dopravy, a jednak z divodu
topografie tramvajové sité, ktera ma radialni charakter, takze prestupni vazby tfech nejzatizenéjSich linek
(1, 8 a 12) se odehravaji pravé na Nadrazni ulici (kromé zastavky Hlavni nadrazi i blizka zastavka Nové
Sady). Vyznam uzlu zvySuji méstské a priméstské linky trolejbusti a autobust se zastavkami Hlavni
nadrazi a Uzka a dalkové linky autobusti se zastivkou BeneSova (tzv. staré autobusové nadraZi).
Opomenout nelze ani pfimou obsluhu tzemi, a to jak historického centra mésta, tak komercnich ploch
v tzv. Jiznim centru (obchodni domy Tesco a Vankovka). V pési dostupnosti je i UGstfedni autobusové
nadrazi Zvonaika.

Atraktivita feSené¢ho dopravniho uzlu si vybira svoji dan v jeho znacné pretizenosti a nasledn€ v jeho
nepiivétivosti.

2.1 Pési doprava

Ptednadrazni prostor je vyznamnou ktizovatkou pesi dopravy. Zacind v ném hlavni trasa pesi zonou,
tzn. ulice Masarykova. Zatizeni této komunikace je dle prizkumu Brnénskych komunikaci témét 60 tisic
osob za den, nejsilnéjsi hodina je od 16:00 do 17:00 (6300 osob). Do prostoru rovnéz usti hlavni pesi
trasa do tzv. Jizniho centra, kterd je vedena soustavou podchodu po kolejistém osobniho nadrazi i pod
vlastni ulici Nadrazni. Uvedené dvé trasy nejsou vici sobé lokalizovany vstficné a vyvolavaji nutnost
diagonalniho pohybu pies feSenou lokalitu. Z hlediska poctu chodcl je ovSem zasadni uzel vefejné
dopravy, ktery celou oblast lidmi saturuje.

Podélny pohyb chodcii po ulici Nadrazni neni vyznamné omezen, piicny pohyb je naopak omezen
velmi, nebot’ chodci museji pfekonat Ctyfi tramvajové koleje a dva jizdni pruhy (po jednom na kazdé
strané ulice). Na zapadni strané zastdvek Hlavni nddrazi a zaroven v usti ulici Masarykovy je piechod pro
chodce, na vychodni stran¢ zastavek je podchod pokracujici dale pod kolejistém osobniho nadrazi.
Ptechod pro chodce je siln€ zatiZen, a to jak chodci, tak vozidly. Pii pozorovani ptisobi chovani t¢astniki
provozu velmi nebezpecné (rychld jizda tramvaje, nerozhlizeni se chodcii, vynucovani si prijezdu dlouho
¢ekajicimi fidi¢i motorovych vozidel). Objektivné, pii pohledu do map nehodovosti, vSak tento prechod
neni nehodovéjsi nez zbytek feSené lokality. Na vychodni strané je nutné pii chlizi mezi néstupisti vyuZzit
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podchod, coz neni s ohledem na tracenou vysku mnoha lidmi akceptovano a obchézeni zabradli a chlize
po kolejich jsou zde zcela bézné. Pouziti podchodu je vyhodné pro chodce, ktefi pokracuji ptfimo na
nastupisté¢ hlavniho nadrazi (a nepotiebuji se dostat do vypravni budovy) nebo do prostoru za hlavni
nadrazi.

2.2 Verejna doprava

Ulici Nadrazni je vedena Ctytkolejna tramvajova trat’, kterd je na vychod¢ napojena na traté v ulicich
BeneSova, Kienova a Dornych a na zapad¢ v ulicich Nové Sady, HybeSova a Husova. V poloviné
4kolejného tseku se pripojuje trat’ z ulice Masarykovy. Propojeni uvedenych trati zajistuje celkem 26
vyhybek, jejichz archaicka konstrukce a zabezpe€eni snizuje rychlost dopravy a prodluzuje rozestupy
mezi vlaky. Otaceni tramvaji je mozné v blizkych smyckach Nové Sady, Malinovského namésti a
Zvonarka.

Ctyfi nastupni hrany, které jsou pro tramvajovou dopravu jsou v uzlu Hlavni nadrazi k dispozici, maji
kazda délku cca 65 m, coz staci ke stanicovani dvou béznych vlaka (1 viiz KT8DS5 nebo 2 vozy T3). Pii
soucasném stanicovani bézného a delsiho vlaku (napt. Varia LFR2.E + LFR.E 40 m) jsou jiz zadni dvete
mimo nastupni hranu. Déle jsou v uzlu k dispozici dvé néastupni hrany na spojovaci trati Kienova —
Benesova a dvojice zastavek (bez jakékoli stavebni Gpravy) v Usti ulice Masarykovy — tyto Ctyfi zastavky
jsou bez pravidelné tramvajové linky.

Dopravni zatizeni zastavek je vysoké (dle jizdniho fadu béhem pracovniho dne):

1. kolej — 45 vlakl za hodinu
2. kolej — 42 vlakl za hodinu
3. kolej — 29 vlakii za hodinu
4. kolej — 32 vlakli za hodinu

Dusledkem silného dopravniho zatizeni a zaroven silného piepravniho zatiZzeni (dlouhd doba
stanicovani, na 4. koleji dle prizkumu primérné 38 sekund) je Casté pretizeni, kdy vlaky museji
v prostoru pied zastdvkami ¢ekat na jejich uvolnéni, samozfejmé s negativnim vlivem na cestovni dobu a
predevSim na jeji subjektivni vnimani. Dobu zdrzeni zvySuje celkem 26 vyhybek propojujicich 7 trati
zausténych do uzlu Hlavni nadrazi a Nové Sady, jejichz archaicka konstrukce a zabezpeceni snizuje
rychlost dopravy a prodluzuje rozestupy mezi vlaky.

V ramci feSené oblasti je k dispozici také Ctvetice nastupnich hran zastavky Nové Sady, ktera slouzi
pro urychleni pfestupu v nékterych relacich a rovnéz ke kratkému ptistupu na V. a VI. néstupisté hlavniho
nadrazi.

Trolejbusy a expresni autobusova linka na letisté maji ve své smycce k dispozici dostatecné dlouhou
nastupni hranu, ke které ptiléhd dvoupruhova komunikace umozitujici i kratkodobé odstaveni autobusu.

Na BenesSov¢ ulici je jedno ze dvou brnénskych néadrazi pro dalkovou autobusovou dopravu,
v soucasnosti vyuzivané piedev§im (ale nejenom) zlutymi autobusy spolecnosti Student Agency
(obchodni ndzev Regiojet). Cestujicimi je autobusové nadrazi BeneSova oproti nadrazi Zvonaika oblibeno
z duvodu vyrazné lepsiho napojeni na ostatni vetejnou dopravu, proto je dopravci vyuzivano i pres
existenci novéjSiho a vétSiho nadrazi Zvonarka. Bézné pouzivané autobusy pro dalkovou dopravu maji
vysku 4 metry (napi. Irizar i8 3 980 mm), coz vylucuje piijezd pod viaduktem v prodlouzeni ulice

V fesené lokalité jsou dvé stanoviité nahradni autobusové dopravy Ceskych drah. Jedno je v tésné
blizkosti vypravni budovy ve sméru k viaduktu a ulici Kfenové; ptijezd k tomuto stanovisti . Druhé je na
parkovisti u kiizovatky ulic Uhelné a Uzké a z vypravni budovy je vzdaleno cca 300 m.

Uzel Hlavni nadrazi je rovnéz hlavnim pfestupnim uzlem nocnich autobusovych linek — v jeden Cas se
sjizdi 22 autobusti (5 vozl na kazdé ze 4 zastavek/koleji pro tramvaje a navic 2 vozy na stanovisti
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nastupnich hran tramvajovych zastavek nedostatecny a paty viiz stoji mimo ndstupni hranu. Rovnéz byla
zaznamenana stiznost, Ze neni mozné stihnout pfestup na autobus stojici na stanovisti ND CD.

2.3 Cyklisticka doprava

Prijezd cyklisti je umoznén v hlavnim dopravnim prostoru, coz je vzhledem k nizké rychlosti
dopravniho proudu ovlivnéné mnozstvim prechodti vhodné.

2.4 Automobilova doprava

Ulice nadrazni mé funkci obsluznou i dopravni (tranzitni). Kvili siln€¢ zatizenym ptfechodiim pro
chodce dochazi dle narazové ke vzniku kongesci po celé délce Nadrazni ulice. Priijezd je zatizen nékolika
dopravnimi zdvadami — krom¢ zminénych ptetizenych prechodii je to odboceni z Nadrazni do BeneSovy
ulice realizované pfes zhlavi tramvajového terminalu a nasledny prechod pro chodce, kdy vozidla museji
¢ekat na tramvajovém pase a tim blokovat prijezd tramvaje. V opacném sméru je to levé odboceni od
viaduktu v prodlouzeni Kienové smérem do ulice Nadrazni.

Dopravni zatizeni Ize rozd¢lit na nasledujici slozky.

Obsluha pési zony (Masarykova ulice). Kviili topografii uli¢ni sit€¢ vzniklé za zcela jiné situace
(existence pouze nemotorové dopravy, hradebni systém) je piijezd do jizni Casti pési zony koncentrovan
pravé do ulice Masarykovy, které je (ze stejnych divodl) i ruSnou pé&si trasou a vede ji tramvajova trat’.
Celodenni vjezd do pé€si zony je dovolen MHD, cyklistim a vozidlim s povolenim MMB. Od 17 do 9
hodin je povolen vjezd dopravni obsluze, od 11 do 13 navic zasobovéani vybranymi potravinami.
Hmotnost vozidel (mimo MHD) je omezena na 3,5 t.

Obsluha ulice Basty. Jde o 160 metra dlouhou slepou ulici, jiny piijezd neni fyzicky mozny. Vjezd
do ulice je osazen znackou Zakaz vjezdu motorovych vozidel mimo dopravni obsluhy a vozidel
s povolenim MMB.

Parkovisté a obsluha arealu Malé Ameriky. Do ulice Nadrazni v blizkosti V. nastupisté je situovan
vjezd do druhého podlazi aredlu byvalého zelezni¢niho skladisté s neoficidlnim ndzvem Mald Amerika.
Skladisté je architektonicky atraktivni a je nyni pouzivano pro prilezitostné kulturni akce. Lze
predpokladat, ze nové vyuziti bude zesilovat, coz bude klast naroky na dopravni obsluhu. Prostor vjezdu
je nyni vyuzivan jako vefejné placené parkovisté pro cca 40 vozidel. Provozovatelem je soukromy
subjekt.

Parkovi§té u poSty. Na draznim pozemku mezi V. nastupistém, postovnimi kolejemi a budovou
posty je nyni v provozu veiejné placené parkovisté pro cca 25 vozidel. Provozovatelem je soukromy
subjekt. Vzhledem k tésné blizkosti vydejniho mista nedorucenych zasilek je parkovisté vhodné pro
zékazniky posty — ti ovSem dle pozorovani misto placeného stani rad¢ji kratkodobé¢ parkuji na chodniku.

Postovni vozidla. Denné obsluhu postu Brno 2 dle sdéleni Ceské posty cca 50 vozidel.

Vozidla zastavujici a stojici pred vypravni budovou. Jedna se o fidi¢e vyuzivajici dvé mista K+R,
vozidla taxisluzby i sluzebni vozidla policie.

Vozidla parkujici na ulici Nadrazni, celkem jde o 30 mist.

Tranzit. Jde o vozidla neuvedend vyse, tzn. vozidla, kterd ulici Nadrazni pouze projizdi namisto
vyuziti prvniho méstského okruhu v trase Uzka — Dornych — Kolisté. Pouze pii jizdé¢ z Kienové ulice
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smérem k ulicim Husové, HybeSoveé ¢i Novym Sadim neni mozné prvniho okruhu vyuzit, protoze levé
odboceni z Kienové na méstsky okruh (ulice Dornych) je zakazano. Informativni dopravni znaceni
doporucuje misto zakazaného levého odboceni vyuzit trasu Kienova — Masna — Zvonarka — Dornych.

——— NEOMEZENY VJEZD
VHD, DOPRAVN| OBSLUHA A CYKLISTE 0-24
——— VHD A CYKLISTE 0-24, DOPR. OBSLUHA 17-9
PESi ZONA
mmmm PARKOVISTE

DORNYCH




3 Dopravni prazkum
Po dohod¢ s objednavatelem byly provedeny dva kratkodobé dopravni prizkumy.
Prvni byl realizovan v atery 19. dubna od 15:00 do 17:00 a byl zaméfen na podil tranzitujicich

vozidel. Priizkum byl proveden ru¢né se zapisem do formuléfe. Zaznamenany byly vSechny prijezdy ulici
Nédrazni a dale vozidla spadajici do nize uvedenych slozek dopravni obsluhy. Rozdil mezi nimi je tranzit.

kategorie voz/2h  podil
CELKEM 786 100 %
TRANZIT 590 76 %
OBSLUHA 191 24 %
zastavujici/stojici pfed vypravni budovou 58 7%
parkujici u vydejny nedorucené posty 35 4%
parkujici/vjizd¢jici na Malé Americe 28 3%
autobusy Student Agency 15 2%
ostatni autobus (NAD CD) 19 2%
taxi parkujici pted vypravni budovou 17 2%
postovni vozidla 6 1%
dopravni obsluha Masarykova 10 1 %
dopravni obsluha Basty 3 0%

Dopravni prizkum prokazal ptedpoklad, ze dominuje tranzitni doprava. Jednosmérnd hodinova
intenzita ¢ini necelych 400 vozidel, coz je 8,8 % denni intenzity dle podkladi Brnénskych komunikaci —
8,8 % odpovida podilu $pickové hodiny na celodenni intenzité dle meéfeni BKOM.

Druhy prizkum byl realizovan v tatery 3. kvétna od 15:10 do 17:10 a byl zaméfen na podil vozidel
jedoucich po Nadrazni ulici od Novych Sada na ulici BeneSovu a pod viadukt ve sméru k ulici Kienové.
65 % vozidel v dobé prizkumu pokracovalo ve sméru ulice BeneSovy, 35 % pokracovalo ve sméru
k viaduktu.

4 Predchozi navrhy

Ulice BeneSova vcetné Malinovského namésti — dopracovani tizemné planovaciho podkladu,
Atelier RAW, 2011

Studie fesi izemi navazujici na prednadrazni prostor vychodné. Z hlediska organizace dopravy je
vyznamné zobousmérnéni severni ¢asti ulice BeneSovy, které by umoznilo pfijezd autobusti na nadrazi
Benesova od Malinovského namésti, byt’ tento piijezd by byl ponékud krkolomny (tfi nova leva odboceni
jenom v feSené lokalit¢). Studie dale navrhuje zuZeni stavajicich vstupi do podchodu z tramvajovych
nastupist’ a zfizeni arovilového piechodu.



Systém regulace parkovani v historickém jadru, BKOM
Dle poskytnutého planku jsou v feSené oblasti zachovany stavajici vjezdy i vyjezdy s vyjimkou
vyjezdu bezejmennou ulici naproti sidlu dopravniho podniku, ktery je navrzen ke zruSeni.

Revitalizace podchodu pod hlavnim nadrazim, RGB studio, 2013
Studie zachovava stavajici rozméry vstupti do podchodu, coz vylucuje zfizeni tirovitového piechodu

Revitalizace prostori pifed hlavnim nadrazim, RGB studio, 2013

Studie navrhuje mirné zmensSeni stavajicich vstupti do podchodu a vytvoreni uroviiového piechodu.
Z hlediska organizace dopravy navrhuje zakazat odboceni z Nadrazni do BeneSovy a od viaduktu do
Nadrazni za ucelem sniZeni tranzitu. V dalsi etapé navrhuje prednadrazni prostor zcela uzavtit a vozidla
otaCet pfes koleje jak na zdpadni, tak na vychodni strané. Prijezd dalkovych autobusi se docasné
ponechava po 4. koleji.

DESIGNERS, 2015. Patrna je uprava zastreSeni vstupu do podchodii umoznujici ziizeni prechodu.

PREDNADRAZNI PROSTOR BRNO, CHYBIK+KRISTOF ARCHITECTS & URBAN
DESIGNERS, 2015

Studie navrhuje fyzické uzavieni prednddrazniho prostoru pro silni¢ni dopravu. Prijezd by tal byl
znemoznén 1 obsluze piilehlych usekli Nadrazni a BeneSovy ulice — tato vozidla by se otaCela ptes
tramvajovy pas a vracela, odkud by pfijela. Tim by se zcela vyloucil tranzit, ptestoze by obsluha Nadrazni
a BeneSovy nebyla omezena. Zasadni nevyhodou navrzeného feSeni je nutnost otaCeni vozidel pies
ctytkolejny tramvajovy pas (a to navic v misté kolejovych rozvétveni), coz je nebezpecné pro osoby
v otacejicich se automobilech, 1 v tramvajich. Problematickym je i ptijezd dalkovych autobust k nadrazi
Benesova.
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Vyrez ze studie PREDNADRAZNI PROSTOR BRNO, CH YBIK+KRISTOF ARCHITECTS & URBAN
DESIGNERS, 2015.



5 Hodnoceni relevantnich variant organizace dopravy

Snahou mésta je omezit, nebo zcela vyloucit automobilovou dopravu z prostoru ptrednadrazniho
prostoru. Identifikovano bylo n€kolik variant. Nejdiive jsou opatieni popsana podle jednotlivych slozek
dopravni zatéze, dale jsou popsany mozné organizace dopravy.

5.1 Jednotlivé slozky dopravy
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Obsluha pési zény (Masarykova ulice). Obsluhu pé$i zony neni mozné zrusit. Je mozné
piresmérovat vjezd do jiné Casti centra, ¢imZ se ovSem pouze problém piesune jinam, protoze i ostatni
vjezdy jsou exponované. Dale by se zrusenim tohoto vjezdu zvysila dojezdova vzdalenost v ramci pési
zony (vozidla by celkové najezdila v pési zon€ vétsi vzdalenost).

Obsluha ulice Basty. Jiny ptijezd fyzicky neexistuje, obsluhu neni mozné zrusit ani pfesmerovat.

Parkovisté a obsluha arealu Malé Ameriky. Parkovisté je soukromé, tzn. jeho pfipadné zruseni,
resp. premisténi by bylo nutno vyjednat s provozovatelem. Nabizi se ovSem moznost pielozit vjezd do
aredlu o 40 metrii zdpadné jako ctvrty paprsek kiizovatky ulic Nadrazni, Husovy a Nové Sady, ¢imz by se
umoznil vjezd i1 vyjezd zcela nezéavisly na rezimu ulice Nadrazni. Pfipojeni by mohlo byt feSeno jako
samostatny sjezd bez osazeni navéstidla SSZ (analogicky k ptipojeni parkovisté pied basilikou minor na
Mendlové namésti nebo jako regulérni paprsek fizeny SSZ (analogicky k pfipojeni garazi objektu
Platinium na k¥izovatce Veveti a Sumavské).

Parkovisté u posty. Parkovisté je soukromé, tzn. jeho pfipadné zruSeni, resp. premisténi by bylo
nutno vyjednat s provozovatelem.

PoStovni vozidla. Obsluha poSty Brno 2 postovnimi vozidly je pochopitelné nezbytna a z prostoru
Nédrazni ulice ji nelze piesunout.

Vozidla zastavujici a stojici pred vypravni budovou. Piijezd k nadrazi je nezbytny pro moznost
dovézt nékoho na vlak nebo naopak nékoho z vlaku vyzvednout — kromé obycejné vyhodnosti jizdy
autem v dané relaci jde o nutnost v ptipadé osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, coz neni
pouze osoba zdravotné postizena, ale i tieba cestujici s objemnymi zavazadly. Pro pouhy vystup a nastup
z/do automobilu lze vyuzit systém a dopravni znacku K+R (kiss and ride, ,,Znacka oznacuje parkoviste,
na kterém lze zastavit za GCelem vystoupeni a nastoupeni osob®). Je-li potieba osobu doprovodit az
k vlaku nebo od vlaku, pak je potfeba umoznit kratkodobé parkovani. To stejné plati i pfi ¢ekani na
zpozdény vlak. Vhodnou polohou pro toto kratkodobé parkovani je stavajici parkovisté¢ v zanaddraznim
prostoru, na kterém se pfipravuje instalace zadvorového systému ve spolupraci mésta a obchodniho domu
Tesco (Cast pozemkl patii méstu a Cast fetézci Tesco). Tarif mad umozinovat cca hodinové parkovani
zdarma — tato doba se dd dle provoznich zkuSenosti ménit. Vyhodou tohoto umisténi je pftijezd
neovlivnény regulaci vjezdu do Nadrazni ulice a velka rozloha umoziujici dostateCnou rezervu kapacity —
ve stavajicim stavu jsou k dispozici dv¢ stani K+R, parkovisté v zanaddraznim prostoru ma kapacitu v fadu
stovek vozidel. Parkovisté v zanadraznim prostoru ma zdanlivé horsi dostupnost, coz ovSem mize byt
kompenzovano otevienim odjezdového podchodu do zanadrazniho prostoru, ziizenim pobocné vydejny
jizdenek a doplnéni informac¢niho systému.
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Vozidla parkujici na ulici Nadrazni. Nezbytn¢ je zachovani zastaveni dopravni obsluhy pro
vyloZeni a naloZeni nékladu, a to zejména podél domt Nédrazni 2 az 8 (severni fronta Nadrazni ulice
naproti vypravni budov¢). Parkovani lze fteSit v zanddraznim prostoru. Rezidentni parkovani a
odstavovani vozidel mize byt umoznéno v méné exponované ulici BeneSové.

Tranzit. Omezeni tranzitu ulici Nadrazni bylo provéfeno dopravnim modelem Brnénskych
komunikaci, ktery potvrdil piredpoklad, ze dopravni zatéz se rozprostie do vétSiho tizemi, nez jen na
soubéznou trasu 1. méstského okruhu (Uzka — Dornych).

Dalkové autobusy na nadrazi BeneSova. Pro vedeni dalkovych autobust (pfevdzné spolecnosti
Student Agency) byly identifikovany nésledujici varianty:
» stavajici trasa predjizdnym pruhem v pfednadrazim prostoru
» stavajici trasa, ale v prednadrazim prostoru vedeni po 4. koleji — kapacitni problém, nemoznost
soucasného stanicovani dvou vlakt, pokud se mezi n€ zatadil autobus
» pod viaduktem v prodlouzeni ulice Kienové — nutnost nasazeni niz$ich autobusti
= pies Malinovského ndm. — vznika zavlek s negativnim dopadem na cestovni dobu, do trasy (od
dalnice) piibyva 5 dalgich levych odbodeni (z Opusténé, z Uzké, z Dornychu, z prodlouzeni
Cejlu, z BeneSovy) a autobusy museji projed bud’ zklidnénou zoénou v prostoru zastavek
Malinovského namésti, nebo musi dojit k ptelozce koleje v blokové smycce Malinovského
namesti tak, aby zde byla moznost jizdy autobusu vopacném sméru, nez je stavajici
jednosmeérka.
= prelozeni linek na UAN Zvonatka — Zvonatka ma vyrazné hordi dostupnost ostatni vefejnou
dopravou nez BeneSova.
Vybér feSeni ze seznamu variant je do znacné miry politickou zalezitosti souvisejici
s pozadovanou preferenci vetejné dopravy.

Nahradni autobusy ¢eskych drah. Jizda ndhradnim autobusem je pro Zelezni¢ni cestujici sama o
sob¢ komplikaci, zejména pokud je zavedena operativné, takze stdvajici poloha stanovisté vpravo tésné
pii vychodu z odjezdové haly vypravni budovy by méla byt kvili své blizkosti ponechana. Piijezd
k tomuto stanovisti je pfedevSim ulici Nadrazni a odjezd viaduktem v prodlouzeni ulice Kienové — piijezd
1 odjezd je mozné realizovat i opacné za cenu pon¢kud krkolomného otaceni.

5.2 Varianty organizace dopravy

Nize prezentované varianty vychazeji z kompromisu mezi nutnosti zachovat dopravni obsluhu a
pozadavkem na zklidnéni pfednddrazniho prostoru. Zohlednéna je i praktickd otdzka (ne)existence
dopravniho znaceni a jeho (ne)vymahatelnosti, kterd se tyka zejména organizace se zakazem prijezdu
(tranzitu).

Prijezd zakazan.

kategorie voz/2h  podil
CELKEM 786 100 %
TFRANZT 599 6%
OBSLUHA 191 24 %
zastavujici/stojici pfed vypravni budovou 58 7%
parkujici u vydejny nedorucené posty 35 4%
parkujici/vjizdéjici na Malé Americe 28 3%
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autobusy Student Agency 15 2%
ostatni autobus (NAD CD) 19 2%
taxi parkujici pted vypravni budovou 17 2%
postovni vozidla 6 1%
dopravni obsluha Masarykova 10 1 %
dopravni obsluha Basty 3 0%
Po opatieni ZBYDE na ulici Nadrazni 191 24 %
Vjezd povolen pouze dopravni obsluze*.
kategorie voz/2h  podil
CELKEM 786 100 %
TRAMNZIT 509 7605

OBSLUHA

autobusy Student Agency
ostatni autobus (NAD CD)
taxi parkujici pfed vypravni budovou
postovni vozidla
dopravni obsluha Masarykova
dopravni obsluha Basty

Po opatieni ZBYDE na ulici NadraZni

* Dopravni obsluhou jsou dle vyhlasky "vozidla zajistujici zasobovani nebo lékarske, opravarenske,
udrzbarské, komunalni a podobné sluzby, vozidla prepravujici osobu tezce zdravotné postizenou, vozidla
taxisluzby a vozidla, jejichz 7idici, provozovatelé nebo prepravované osoby maji v mistech za znackou
bydliste, ubytovani, sidlo nebo nemovitost." Déle v textu je do této skupiny v souladu s brnénskym

15
19
17
6
10
3
191

statutem quo zahrnuta i vefejna doprava, ktera ve vyctu explicitné uvedena neni.

12

24 %
0

2%
2%
2%
1%
1%
0%
10 %



VARIANTA 1: Omezeni tranzitu ulici Nadrazni

= JiZni strana (Nové Sady > BeneSova/Kienova): vjezd povolen, zakazan vyjezd smér BeneSova a
Kfenova (mimo VHD, dopravni obsluhy a cyklisty) — mozno je pouze smér Uzka, ¢imz se vyloudi
smysluplny tranzit

= Severni strana (BeneSova/Kienova > Nové Sady): vjezd zakazan (mimo VHD, dopravni obsluhy
a cyklisty).

* Prognéza zatéZe prednadrazniho prostoru ve sméru BeneSova/Kienova > Nové Sady: Snizeni
na 25 %.

» Piijezd k vefejnym parkovistim soukromého provozovatele pii ulici Nadrazni: zachovan

* Prijezd do pfednadraZniho prostoru (K+R): zachovan

* Prujezd potiebnych vozidel (autobusy, posta, zdsobovani):
zachovan

——— NEOMEZENY VJEZD
VHD, DOPRAVNI OBSLUHA A CYKLISTE 0-24
— VHD A CYKLISTE 0-24, DOPR. OBSLUHA 17-9
PESI ZONA
EEEm PARKOVISTE

DORNYCH
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VARIANTA 2: Zakaz odboceni z Nadrazni do BeneSovy

= JiZni strana (Nové Sady > BeneSova/Kienova): vjezd povolen, zakdzan vyjezd smér BeneSova
(mimo VHD, zasobovani a cyklisty) — mozno je pouze smér Uzka a Beova, ¢imZ se omezi tranzit

= Severni strana (BeneSova/Kienova > Nové Sady): vjezd zakdzan (mimo VHD, dopravni obsluhy
a cyklisty).

* Prognéza zatéZe prednadrazniho prostoru ve sméru BeneSova/Kienova > Nové Sady: Snizeni
na 40 %.

* Prijezd k vefejnym parkovistim soukromého provozovatele pfi ulici Nadrazni: zachovan

* Prijezd do prednadrazniho prostoru (K+R): zachovan.

* Priijjezd potiebnych vozidel (autobusy, posta, zadsobovani):
zachovan, vyjezd dopravni obsluhy je omezen — neni mozné
vyjet z ulice Nadrazni smér BeneSova a tim ani smér Kolisté a
Cejl, nebot’ levé odboceni z prijezdu pod viaduktem smérem
na Dornych je zak4zéano jiz nyni a kvuli absenci fadiciho pruhu
by bylo velmi problematické. Nejkrat$i objizdna trasa je ptes
ulice Spitalky a Radlas.

——— NEOMEZENY VJEZD
VHD, DOPRAVNI OBSLUHA A CYKLISTE 0-24
— VHD A CYKLISTE 0-24, DOPR. OBSLUHA 17-9
PESI ZONA
EEEm PARKOVISTE

DORNYCH
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VARIANTA 3: Zakaz vjezdu do ulice Nadrazni

» JiZni strana (Nové Sady > BeneSova/Kienova): vjezd zakdzan (mimo VHD, dopravni obsluhy a
cyklisty). Pfednadrazni prostor muze byt pieveden do rezimu pesi zony.

= Severni strana (BeneSova/Kienova > Nové Sady): vjezd zakdzan (mimo VHD, dopravni obsluhy
a cyklisty). Pfednadrazni prostor miize byt pfeveden do rezimu pési zony.

* Prognéza zatéZe prednadrazniho prostoru ve sméru BeneSova/Kienova > Nové Sady: Snizeni
na 15 %.

* Prijezd k vefejnym parkovistim soukromého provozovatele pfi ulici Nadrazni: znemoznén

* Prijezd do prednadrazniho prostoru (K+R): znemoznén.

* Prijezd potiebnych vozidel (autobusy, posta, zdsobovani):
zachovan

» Pozn. Zahrnuta je okruzni kriZovatka na Benesove ulici
navrzena urbanistickou studii (viz podklady) — ta umozni
napojeni stredu mésta (Orli a Novobranska) ke krizovatce
Cejl x Kolisté jako alternativu prijezdu pod viaduktem nebo
prednadraznim prostorem.

——— NEOMEZENY VJEZD
VHD, DOPRAVNI OBSLUHA A CYKLISTE 0-24
— VHD A CYKLISTE 0-24, DOPR. OBSLUHA 17-9
PESI ZONA
EEEm PARKOVISTE

DORNYCH
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VARIANTA 3b: Zakaz vjezdu do Nadrazni (+ prelozka vjezdu do Malé Ameriky)

Oproti varianté 3 se odliSuje stavebni upravou vjezdu do aredlu druhého podlazi Malé Ameriky,
presnéji jeho prelozenim o 45 zapadnéji jako Ctvrty paprsek stavajici stykové kiizovatky Nadrazni
x Nové Sady x Husova. Tim se vjezd do aredlu Malé Ameriky dostane mimo rezim regulovaného
prujezdu v ulici Nadrazni a bude mj. umoznén provoz vetfejného parkovist€¢ soukromého
provozovatele.

Napojeni vjezdu do svételné fizené kiizovatky Nadrazni x
Nové Sady x Husova lze feSit dvéma zpusoby — bud’
analogicky k pfipojeni parkovist¢ na Mendlové namésti u
basiliky minor bez osazeni ndvéstidla jako misto mimo
pozemni komunikaci, nebo analogicky ke gardzim objektu
Platinium na Vevefi ulici s navéstidlem jako regulérni
paprsek prusecné kiizovatky se zelenou fazi pouze pfii
detekci vyjizdé€jiciho vozidla.

——— NEOMEZENY VJEZD
VHD, DOPRAVNI OBSLUHA A CYKLISTE 0-24
— VHD A CYKLISTE 0-24, DOPR. OBSLUHA 17-9
PESI ZONA
EEEm PARKOVISTE

DORNYCH
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VARIANTA 3c: Povoleni pouze levého odboc¢eni

» Oproti varianté¢ 3 se odliSuje zdkazem levého odboceni pro jizdu Néadrazni — Masarykova a
Masarykova — Nadrazni za ucelem zptehlednéni dopravni situace v tomto nejvice exponovaném
uzlu feSené lokality. Nevyhodou je prodlouZeni trasy obsluznych vozidel.

* Prvni alternativou je preferovani jinych vjezdii do pési zony
nez ulici Masarykovou, coz ovSem prodlouzi trasy
obsluznych vozidel i v samotné pési zon€, coz je nevhodné.

* Druhou a lepsi alternativou je ptrehodnoceni organizace
dopravni obsluhy a jejiho vymahani co se tyce ¢asti dne —
zejména jde o obdobi ranni Spicky, kdy se prolinad vysoka
z4atéz chodct — cestujicich 1 zasobovacich vozidel.

——— NEOMEZENY VJEZD

VHD, DOPRAVNI OBSLUHA A CYKLISTE 0-24
— VHD A CYKLISTE 0-24, DOPR. OBSLUHA 17-9
PESI ZONA
PARKOVISTE

DORNYCH
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VARIANTA 4: Fyzické zjednosmérnéni Nadrazni ulice

Do ulice Nadrazni je vjezd umoznén je ve sméru od BeneSovy k Novym Sadim — v opacném
sméru je jizdni pruh zrusen.

Ptijezd k obéma vefejnym parkoviStim soukromého provozovatele pfi ulici Nadrazni je umoznén
stejné jako je umoznén i na parkovaci stani v jihozapadni ¢asti ulice BeneSovy — vyjezd je
umoznén otoCenim pies tramvajové téleso, které je ovSem z hlediska bezpecnosti provozu zcela
nevhodné, nebot’ dochazi k piekiizeni Ctyt (v pripad¢ Nadrazni), resp. Sesti (v pfipadé BeneSovy)
koleji, kde se tramvaje vzajemné zakryji. ReSeni spoéivajici v pomalé jizdé tramvaji nelze
povazovat z hlediska plynulosti vefejné dopravy za vhodné. Lze uvazovat o svételném fizeni
odbocCovani dopravné zavislém na jizd¢ tramvaji — otazkou je ale zohlednéni péSich.
Ptijezd do pfednadrazniho prostoru je znemoznén — nutnost pifedchoziho ztizeni
zévoroveého systému v zanadraznim prostoru vcetné uprav systému podchodu.
Prijjezd pottebnych vozidel (autobusy, posta, zasobovani) je
velmi omezen, dalkové autobusy nutno trasovat tézkopadnym
zévlekem ptes Malinovského namésti nebo piesunout na pro
cestujici  neatraktivni  Zvonatku. Obsluha posty je
problematickd — nebot” obsluzny prostor postovni budovy je
situovan oproti Masarykové ulici, takze otdCeni postovnich
vozidel by bylo jiz v chodci zatizené Casti prednadrazniho
prostoru a zaroven v misté tramvajovych vyhybek.

Pro vjezd dopravni obsluhy do ulice Masarykovy a Basty je
nutné ponechat regulovany prijezd na severni strané
Nédrazni ulice.

o

——— NEOMEZENY VJEZD
VHD, DOPRAVNI OBSLUHA A CYKLISTE 0-24
— VHD A CYKLISTE 0-24, DOPR. OBSLUHA 17-9
PESI ZONA
EEEm PARKOVISTE

DORNYCH
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VARIANTA 4b: Fyzické znemozZnéni prijezdu ulici NadraZni

» (Od varianty 4 se odliSuje fyzickym uzavienim rovnéz severni strany prednadrazniho prostoru,
které znemozni obsluhu ulice Masarykovy i1 Basty dle varianty 4 — ndhradou je nutné umoznit levé
odboceni z ulice Néadrazni do ulic Masarykovy a Basty, které je pfes Ctyfi piimé koleje a tfi
kolejové spojky, tzn. zcela nevhodné. Navic v prostoru vyusténi hlavni pési trasy — Masarykovy
ulice.

e

o

—— NEOMEZENY VJEZD
VHD, DOPRAVNI OBSLUHA A CYKLISTE 0-24
— VHD A CYKLISTE 0-24, DOPR. OBSLUHA 17-9
PESI ZONA
EEEm PARKOVISTE

DORNYCH
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5.3 Systém podchodii — pristup do zanadrazniho prostoru

LEGENDA

PUVODNI MESTSKY PODCHOD - MYS$i DIRA
PRIJEZDOVY PODCHOD

MESTSKY PODCHOD

ODJEZDOVY PODCHOD

PRIJEZDOVA HALA

ODJEZDOVA HALA

I-IV NASTUPISTE

K+R PARKOVISTE KISS&RIDE

TMOO D>

STAVAJICI STAV
W vYTAH
=» SCHODY
= PRIMY VSTUP DO PODCHODU

ETAPA 1

-> ZNOVUOTEVRENI VSTUPU DO ODJEZDOVEHO PODCHODU
@ ZRIZENi BUNKY S POKLADNOU / JIZDENKOVYM AUTOMATEM

ETAPA 2a
-> PROBOURANI VSTUPU DO PRIJEZDOVEHO PODCHODU

ETAPA 2b
=) ZNOVUOTEVRENI STAREHO MESTSKEHO PODCHODU

ETAPA 2¢
=) ZRIZENi VYTAHU Z ULICE NADRAZNi

ETAPA 2d
=P ZRIZENi NOVEHO VSTUPU NA SEVERNI STRANE NADRAZNI

Pro zlepSeni pfistupu na nadrazi ze zanadrazniho prostoru (od OD Tesco), kde mj. bude parkovisté
K+R, navrhujeme n¢kolik Gprav systému podchodi.

V prvni etapé navrhujeme otevieni nyni zamc¢eného a zanedbané¢ho vchodu do odjezdového podchodu
vcetné doplnéni rampy pro bezbariérovy pfistup, upravy orientacniho systému, doplnéni tzv. odjezdovych
tabuli a piipadné o pokladen nebo automatli na jizdenky (coz zavisi na dopravci). Dotena ¢ast podchodu
je dle informaci ze SZDC ve vlastnictvi SZDC a neni pronajata tietimu subjektu.

V dalsi etap€ navrhujeme ke zvazeni Ctyfi stavebni zésahy:

Probourani vstupu do piijezdového podchodu pro zjednoduseni ptistupu z vlaku do
zanadrazniho prostoru (cestujici nebude muset pii vystupu hledat spravny podchod).
Znovuotevieni starého méstského podchodu (tzn. mysi diry) v ¢asti pod vypravni budovou,
kde je nyni zaslepen v prostoru komer¢nich ploch vypravni budovy — obnoveni vstupu do
podchodu by si vyzadalo i1 reorganizaci téchto prostor. Podchod by (po zruseni v ném
umisténé vietnamské prodejny) slouzil jako nejkrat$i spojnice mezi postou a zanadraznim
prostorem.

Doplnéni vytahu v prostoru stavajiciho vystupu z podchodil pted piijezdovou halou pro
bezbariérovy pohyb mezi tUrovni Nadrazni ulice a urovni podchodt, resp. zanadrazniho
prostoru.

Doplnéni nového vstupu (schodisté¢ a/nebo eskalator, ptfipadné 1 vytah) na severni strané
Nédrazni ulice pro nejplynulejsi trasu ze systému podchodi do ulic Nadrazni a Basty —
pievzato ze studie.
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prednadraZni prostor VYPRAVNI zanadrazni prostor
HADRAZNI BUDOVA UHELHA

08 G b By 55 50, 53

L

NADRAZMI EUDOVA UHELNA

I S S

prednadraZni prostor VYPRAVNI zanadrazni prostor
LETMO

L

% K+R

Na schematickém pti¢ném fezu je patrné, ze piremisténi parkovisté K+R do ulice Uhelné (zanddrazni
prostor) odstrani ztracenou vysku pii vyuziti II. az IV. nastupisté. O néco slozitéjsi naopak bude piistup
na I. a pfipadné i V. a V1. nastupisté.

5.4 Bariéry pésiho pohybu v Nadrazni ulici

Pro zptijemnéni pohybu péSich a zkraceni jejich tras vcetné piestupnich vazeb navrhujeme omezit
rozsah zébradli. Nejedna se o zabradli mezi tramvajovymi kolejemi, protoze jeho odstranéni by bylo
velkym bezpecnostnim rizikem z divodu predpokladané snahy cestujicich o piebihdni mezi
tramvajovymi vlaky, které se navzajem zakryvaji. Pro odstranéni zabradli mezi tramvajovymi kolejemi
existuje negativni vyjadieni drazniho spravniho ufadu, viz ptiloha D.1.

Odstranit lze ¢ast zabradli mezi krajni nastupisti a pfilehlymi jizdnimu pruhy. Pfitom je ovSem nutno
zohlednit rozhledové podminky omezené piistiesky (v této souvislosti ma vyznamny vliv dovolena
rychlost, nyni 50 km/h) a také 50m vzdalenost od piechodu a podchodu (§ 54, odst. 1 Zakona ¢. 361/2000
Sb.), a to az do doby ptipadného zatazeni ptednadrazniho prostoru do rezimu pési zony, kde je pohyb
pesich umoznén bez omezeni. Problematické rozhledové poméry by také zlepsilo zuzeni, resp. odsunuti
jizdnich pruhti na tkor pruhu pro zastaveni vozidel tak, aby vznikl odstup mezi ptekazkou v rozhledu
(zastavkové a podchodové pfistiesky) a jizdnim pruhem.

5.5 Dopad omezeni v ulici Nadrazni na okolni dopravni sit’

Brnénské komunikace, jako spravce celoméstského strategického (4stupnového) dopravniho modelu
na objednavku mésta provéfily zatizeni sit€¢ po omezeni prujezdu ulici Nadrazni. Z technického hlediska
bylo omezeni prijezdu v modelu dle sdéleni Brnénskych komunikaci provedeno:

= zruSenim levych odboceni (propojeni) Nadrazni — BeneSova a prijezd viaduktem od Kienové —
Nadrazni;
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= pievedenim ulice Nadrazni ze sbérné do obsluzné, coz v feci modelu znaci nizsi kapacitu a nizsi
rychlost (tedy vyssi odpor).
Model potvrdil, Ze snizeni intenzity v Nadrazni ulici se projevi v mnohem S$ir§i siti, nez jen
v soub&znych ulicich Uzké, Dornych a Kolisté. Prijezd ulici Nadrazni je nyni atraktivni i pro cesty na
vetsi vzdalenost, které nemaji s obsluhou piednadrazniho prostoru nic spole¢ného. Pro tyto fidice tak
komplikace v priijezdu ptednadrazniho prostoru bude znamenat hledani zcela nové trasy.
Vystupy modelu jsou v ptiloze C.2

Narist dopravy na prvnim méstském okruhu (Uzkda — Dornych — Kolistd) byl ovéfen z hlediska
kapacity dotcenych ktizovatek. Vstupem do vypoctu byly intenzity kiizovatkovych pohybl vygenerované
dopravnim modelem (které jsou ovSem oproti intenzitdm na hranach dle sdéleni BKOM mén¢ piesné) a
stavajici doby zelené odmétené béhem odpoledni Spicky. Protokoly dle TP 235 jsou v pftiloze C.3. Ve
stavajicim stavu z kiizovatek Dornych x Kienova, Dornych x Uzka a Nové Sady x Uzka nevyhovi pouze
posledné jmenovana a to vjezd z Uzké (vychodni paprsek kiizovatky). Pii novém zatizeni (po omezeni
Nadrazni ulice viz vy3e) navic nevyhovi na kfizovatce Nové Sady x Uzka vjezd od HybeSovy a dale na
ktizovatce Dornych x Kienova nevyhovi vjezd z Dornychu vpravo a vlevo, ovSem nedostatek kapacity je
pouze jedno procento, takze upravou signalniho planu by se méla dat situace vyftesit.
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6 Navrh uprav véetné etapizace a odhadu nakladu

Navrhujeme nasledujici organizacni a stavebni opatieni:
1. etapa — DIO (dopravné-inZenyrska opatieni)

» Instalace dopravniho znaceni omezujici prijezd ulici Nadrazni, tzn. zédkaz jizdy od Novych Sadt
smér BeneSova a smér Kifenova (mimo dopravni obsluhy a cyklisty), v opa¢ném sméru zakaz
vjezdu mimo dopravni obsluhy a cyklisty od BeneSovy k Novym Sadam.

» Legalizace péSitho prichodu zI. nastupisté pres aredl tzv. Velké Ameriky k parkovisti a
autobusovému nadrazi na BeneSov¢ ulici pomoci znaceni (orientacniho systému).

Odhad nakladu: desetitisice K¢

Poznamka: opatreni se da realizovat i zkusebné, resp. s predpokladem vyhodnoceni funkcnosti
realizovaného resSeni a az naslednym pristoupenim ke stavebnim upravam

2. etapa — malé stavebni upravy
miliony K¢

» Demontaz c¢asti zébradli mezi tramvajovymi nastupiSti a jizdnimi pruhy (nikoli mezi
tramvajovymi kolejemi).

= Otevieni odjezdového podchodu do zanddrazniho prostoru — oprava (nové dveie apod.), doplnéni
rampy (bezbariérovy ptistup), doplnéni orienta¢niho a informacniho systému (znaceni sméru
prichodu k parkovisti K+R, tabule (obrazovka s odjezdy a pfijezdy vlakti u znovuotevieného
vstupu do podchodu, zobrazovaci panel k IV. nastupisti i z pohledu od staronového vstupu.

Odhad nakladii: miliony K¢
3. etapa — stavebni upravy

* Pfestavba (zmenSeni) vstupti do podchodu na vychodnim konci tramvajovych néstupist’ a zfizeni
uroviového prechodu (ptes jizdni pruhy), resp. mista pro ptechazeni (pies tramvajové koleje).

= Rekonstrukce (ptedlazdéni) ploch v celém prednadraznim prostoru. Zuzeni stavajicich jizdnich
pruhli na 3 metry a jejich zvySeni do vysky chodniki — feSeni analogické k Jostove ulici.

* Pfesunuti vjezdu do aredlu Mal¢ Ameriky vstiicné vici Husové ulici.

» ProraZeni vstupu do ptijezdového podchodu ze zanadrazniho prostoru.

Odhad ndkladii: desitky milioni K¢

Poznamka: rekonstrukce ploch v prednadrazim prostoru by méla byt koordinovana s pripadnou
rekonstrukci inzenyrskych siti.

Poznamka: po zrizeni pristupu k parkovisti v zanadraznim prostoru (otevieni odjezdové podchodu)

a prelozeni vjezdu do arealu Malé Ameriky lze zménit organizaci dopravy v ulici Nadrazni na zakaz
vjezdu  mimo  dopravni  obsluhy a cyklisty i ve sméru od Novych  Sadii.
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7 Manazerské shrnuti

Dopravni priizkum potvrdil ocekavani, ze vétSina dopravni zatéze v Nadrazni ulici je tranzitni, tzn.
neni pro mistni obsluhu nezbytna.

Ve sméru od Novych Sadi studie navrhuje zakazat prijezd dopravné-inZenyrskym opatienim —
piikazem jizdy pouze do ulice Dornych, coz znemozni smysluplny tranzit, ale umozni neomezeny piijezd
k vefejnym parkovistim soukromého provozovatele. V opacném sméru lze zakazat vjezd mimo dopravni
obsluhu a cyklisty. Tato organiza¢ni opatieni snizi dopravni zatiZzeni prednadrazniho prostoru na ptiblizné
ctvrtinu stavajiciho stavu. Opatieni je mozno realizovat i zkuSebné s néslednym vyhodnocenim a
potvrzenim, tpravou a v nejhorSim ptipad¢ zrusenim.

Parkovani vozidel je mozno vyfesSit otevienim odjezdového podchodu, ktery neni v tomto misté
pronajat soukromé firme¢, smérem k obchodnimu domu Tesco, kde stavajici parkoviste¢ méa byt doplnéno
zavorovym systémem (bez ohledu na tuto studii). Pfi vhodném tarifu 1ze nabidnout bezplatné zastaveni a
kratké stani za ucCelem vysazeni nebo naloZeni spolujezdce na vlak, resp. z vlaku, v€etné jeho doprovodu
na nastupisté. Vetejné parkoviste¢ soukromého provozovatele v oblasti vjezdu do druhého podlazi Malé
Ameriky Ize napojit prelozenym vjezdem vstiicné vici Husové ulici tak, aby nebylo zavislé na organizaci
dopravy v Nadrazni ulici. Pfijezd k posté¢ (vyzvednuti nedorucené zésilky) lze feSit stavajici sluzbou
Ceské posty pielozeni mista pro uschovu nedoruéené zasilky napt. na Her$pickou ulici.

Ptelozeni vetfejného parkovani z Nadrazni ulice umozni tuto zcela uzavtit pro vozidla mimo dopravni
obsluhy a cyklisty, coz snizi dopravni zatizeni na pfiblizné desetinu stavajiciho stavu, ¢imz se otevie
moznost prestavby prednddrazniho prostoru na pési zénu analogicky k JoStové ulici, tzn. s jizdnim
pruhem v urovni chodniku, resp. zbytku ulice. Jiz pfedtim lze realizovat pfestavbu vstupu do podchodt
z tramvajovych nastupist tak, aby i na této (vychodni) stran€ nastupist’ mohl vzniknout urovitovy ptechod
navic umistény témeft vstiicné vici hlavni hale vypravni budovy.

Celkovée tak bude mozné ptrednadrazi prostor, ktery je nyni asto vniman negativné, zkultivovat, aniz
by byla znemoZznéna dostupnost hlavniho nédrazi nezbytnou dopravou.
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PRILOHA C.1: Vysledky dopravnich prazkumi



VSECHNY > MALA AMERIKA > PARK. smér MASARYKOVA smér BASTY ZASTAVENI OBSLUHA] TRANZIT | TRANZIT | REGIOJET
cykl. OA NA Zluty bus cykl. OA NA zast. | stani | cykl. OA NA cykl. OA NA zast. | stani |postak| taxi mimo cykl.] mimo cykl. | mimo cykl. | mimo cykl.
15:00 10 64 1 1 4 0 2 0 1 0 0 1 0 0 0 0 2 4 1 4 15 55 79% 1%
15:10 3 85 2 1 0 0 1 0 1 2 0 0 0 0 1 0 3 3 0 4 15 73 83% 1%
15:20 3 45 0 1 0 0 2 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 1 1 1 8 38 83% 2% o
15:30 5 52 1 4 3 0 2 0 3 3 0 3 0 0 0 0 2 0 0 1 14 46 77% 7% g é
15:40 8 54 0 0 4 0 2 0 1 4 1 0 0 0 0 0 3 2 0 0 12 46 79% 0% T O
15:50 9 64 0 1 0 0 1 0 0 4 2 0 0 0 0 0 6 1 3 1 16 49 75% 2% Z X
16:00 9 57 1 0 2 0 1 1 1 3 0 0 0 0 0 0 3 1 0 2 12 48 80% 0% o m™
16:10 14 73 1 0 1 0 2 0 0 3 0 0 0 0 1 0 3 1 0 1 11 64 85% 0% = C
16:20 7 56 1 3 1 0 3 0 0 2 1 0 0 0 0 0 4 3 0 0 12 49 80% 5% m X
16:30 7 78 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 1 1 7 74 91% 4% g
16:40 10 54 2 0 3 0 5 0 1 4 0 1 0 0 0 0 2 5 0 2 20 39 66% 0% ﬂ —
16:50 6 59 2 1 1 0 6 0 1 0 0 4 0 0 1 0 1 2 0 0 15 48 76% 2% >
<
[SOUHRN] 91 [ 741 [ 11 [ 15 [ 19 [ o [ 27 [ 1+ T 9 26 | 5 [ 10 ] o [ o] 3 [ o [ 322 | 6 [ 17 ] 157 629 80% 2% m ;
[ [ 1,9% [ 2.4% [ 00% [ 3,4% [ 01% [ 1,1% [ 3,3% [ 06% [ 1,3% [ 00% [ 00% [ 04% [ 00% [ 41% [ 33% [ 08% | 2.2% | 20,0% g c
>
smér BENESOVA smér VIADUKT BENESOVA| VIADUKT | BENESOVA| VIADUKT
cykl. OA NA Zluty bus cykl. OA NA Zluty bus mimo cykl. mimo cykl. mimo cykl. mimo cykl.
15:10 3 22 1 12 5 23 17 58% 43%
15:20 4 49 1 1 2 24 3 51 27 65% 35%
15:30 1 62 1 1 29 1 1 63 31 67% 33%
15:40 1 39 1 1 19 40 19 68% 32%
15:50 2 38 1 3 25 1 2 39 28 58% 42%
16:00 6 44 1 1 20 1 46 21 69% 31%
16:10 2 41 3 18 1 3 41 22 65% 35%
16:20 2 47 3 2 22 4 50 26 66% 34%
16:30 7 50 1 1 23 4 52 27 66% 34%
16:40 4 40 4 24 2 40 26 61% 39%
16:50 2 43 1 4 19 1 44 20 69% 31%
17:00 9 33 1 4 2 19 3 38 22 63% 37%
527 286 65% 35%




- AED (RS IN FAKULTA
r ;1[5 4 STAVEBNI

V BRNE

PRILOHA C.2: Vystupy z dopravniho modelu (BKOM)
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PRILOHA C.3: Protokoly kapacitnich posudkti dle TP 235



Kapacitni posouzeni svételné rizené krizovatky podle TP 235

Protokol 4

Brno, Dornych x Kfenova | stavajici Spicka varianta:
Signalni plan
Vjezd 2z Dz Dz Kz ]

(sign.sk.) [s] (s] [s] (s] Délka cyklu t; [s] 100
VA 49 a7 % | T
VB 0 18 18 : ‘

VC 26 40 66 : # ‘
VD 0 18 18 : : : :
VCB 26 11 37 S ‘
VAD 78 18 96 ‘ ‘ ‘ —
O 0 0 | | | |
0 0 0 | | | |
0 0 0 | | | |
0 0 0 | | | |
0 0 0 | | | |
0 0 0
Geometrie, koeficienty
Vjezd a siion K g R f K opr Zakladni saturovany tok 2000
(sign sk sl | [ [m] [ [] [pvoz/h]
VA 0 1,00 10 0,02 1,00
VB 0 1,00 10 0,05 0,99
VC 0 1,00 10 0,15 0,98
VD 0 1,00 1,00
VCB 0 1,00 15 1,00 0,91
VAD 0 1,00 10 1,00 0,87
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
Kapacita levého odboceni ovlivhéného protismérem
Vjezd P Ip Sp Z, CL1 NA CL2 SL Zy CL3 CL I/C
(signalni [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1
1
1
1
Posouzeni kapacity vjezdu, aroven kvality dopravy
Viezd | 5 Iy z Koef Sv Cv Rez LFy Lpp ty UKD UKD

(signalni [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.

skupina) 1 12 13 14 15 16 17 18 19 20
VA 2 47 1,00 1993 1873 22% 64,8 -- 23 B E
VB 1 18 0,99 1985 357 26% 35,9 -- a7 C E
VC 2 40 0,98 1955 1564 4% 75,1 -- 52 D E
VD 1 18 1,00 2000 360 21% 39,0 -- 52 D E

VCB 1 11 0,91 1818 200 63% 10,9 -- 42 C E
VAD 2 18 0,87 1739 626 43% 24,4 -- 37 C E
Zavér: VYHOVI

2016 Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci
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Kapacitni posouzeni svételné fizené kriZovatky podle TP 235 Protokol 4
Brno, Dornych x Kfenova | novy stav | Spi¢ka | varianta:

Signalni plan

Vjezd ZZ Dz Dz KZ .

(sign.sk.) [s] [s] [s] [s] Délka cyklu t; [s] 100
VA 49 47 96 ‘ _
VB 0 18 18 ‘

Ve 26 40 66 I ‘
VD 0 18 18 : : :
VCB 26 11 37 LI ‘
VAD 78 18 96 ‘ ‘ —
0 0 0 ‘ ‘ ‘
0 0 0 ' ' '
0] 0 0 ‘ ‘ ‘
0 0 0 | | |
0 0 0 i i i
0 0 0
Geometrie, koeficienty
Vjezd a siion K o R f K op; Zakladni saturovany tok 2000
(sign.sk.) 1% | [ [m] [ [-] [pvoz/h]
VA 0 1,00 10 0,00 1,00
VB 0 1,00 10 0,03 1,00
VC 0 1,00 10 0,22 0,97
VD 0 1,00 1,00
VCB 0 1,00 15 1,00 0,91
VAD 0 1,00 10 1,00 0,87
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
Kapacita levého odboc¢eni ovlivnéného protismérem
Vjezd JP /p Sp Zp CL1 NA CL2 SL Zy CL3 CL I/C
(signalni [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1
1
1
1
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Viezd | 5 ly z Koef Sy Cv Rez L Fy L tw UKD UKD

(signalni [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.

skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
VA 2 47 1,00 1999 1879 25% 62,6 -- 22 B E
VB 1 18 1,00 1991 358 7% 11,3 -- 33 B E
VC 2 40 0,97 1936 1549 1% 78,6 2634,535 -45 F E
VD 1 18 1,00 2000 360 67% 16,2 -- 34 B E

VCB 1 11 0,91 1818 200 64% 10,6 -- 42 (o4 E
VAD 2 18 0,87 1739 626 44% 24,0 -- 37 C E
Zaver: NEVYHOVI

2016 Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci
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Kapacitni posouzeni svételné fizené kriZovatky podle TP 235 Protokol 4
Brno, Dornych x Uzka | stavajici | Spi¢ka | varianta:
Signalni plan
Vjezd ZZ Dz Dz KZ .
(sign.sk.) [s] [s] [s] [s] Délka cyklu t; [s] 100
VA 39 48 87 ﬁ
VBA 0 35 35 : : :
VBC 0 35 35
VCA 39 56 95
VCB 39 56 95
0 O | | |
0 O O | | |
0 O O | | |
0 O O | | |
0 O O | | |
0 0 0 | | |
0 0 0
Geometrie, koeficienty
Vjezd a siion K o R f K op; Zakladni saturovany tok 2000
(sign.sk. 22 2 I 1 T O © I lpvoz/
VA 0 1,00 10 0,38 0,95
VBA 0 1,00 15 1,00 0,91
VBC 0 1,00 10 1,00 0,87
VCA 0 1,00 1,00
VCB 0 1,00 10 1,00 0,87
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
Kapacita levého odboc¢eni ovlivnéného protismérem
Vjezd JP /p Sp Zp CL1 NA CL2 SL Zy CL3 CL I/C
(signalni [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz] | [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
VCB 1 486 2 72 104 662 30%
1
1
1
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Viezd | |5 Iy z voef Sy Cvy Rez Lgy Le ty UKD | UKD
(signalni [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.
skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
VA 3 48 0,95 1891 2723 51% 38,4 -- 16 A E
VBA 2 35 0,91 1818 1273 51% 34,1 -- 24 B E
VBC 1 35 0,87 1739 609 60% 26,5 -- 24 B E
VCA 2 56 1,00 2000 2240 62% 31,4 -- 12 A E
VCB 1 56 0,87 1739 974 79% 14,7 -- 10 A E
Zaver: VYHOVI

2016 Vysoké uceni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci




;N[5 4 STAVEBNI

Kapacitni posouzeni svételné rizené kfiZzovatky podle TP 235 Protokol 4
Brno, Dornych x Uzka | vyhled | Spicka varianta:
Signalni plan
Vijezd ZZ Dz Dz KZ .
(sign.sk.) [s] [s] [s] [s] Délka cyklu t; [s] 100
VA 39 48 87
VBA 0] 35 35
VBC 0 35 35
VCA 39 56 95 :
\VCB 39 56 95 ‘
0 O | | | |
0 0 O | | | |
0 0 O | | | |
0 0 O | | | |
0 0 O | | | |
0 0 O | | | |
0 0 0
Geometrie, koeficienty
Vijezd a siion K s R f K op) Zakladni saturovany tok 2000
(sign.sk.) [%] [-] [m] [] [-] [pvoz/h]
VA 0 1,00 10 0,39 0,94
VBA 0 1,00 15 1,00 0,91
VBC 0 1,00 10 1,00 0,87
VCA 0 1,00 1,00
\VCB 0 1,00 10 1,00 0,87
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem
Vjezd JP lp Sp Zp CL7 NA CL2 SL ZO CL3 CL I/C
(signalni [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
VCB 1 445 2 72 104 621 39%
1
1
1
Posouzeni kapacity vjezdt, uroven kvality dopravy
Viezd | b Iy z Koof Sv Cv Rez LFy Lr, tw UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.
skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
VA 3 48 0,94 1890 2721 52% 37,6 -- 16 A E
VBA 2 35 0,91 1818 1273 41% 40,4 -- 26 B E
VBC 1 35 0,87 1739 609 60% 26,4 -- 24 B E
VCA 2 56 1,00 2000 2240 64% 29,7 -- 1 A E
VCB 1 56 0,87 1739 974 75% 18,0 -- 1 A E
Zavér: VYHOVI

2016 Vysoké uéeni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci




;N[5 4 STAVEBNI

Kapacitni posouzeni svételné rizené kfiZzovatky podle TP 235 Protokol 4
Brno, Nové Sady x Uzka | stavajici | Spicka varianta:
Signalni plan
Vijezd ZZ Dz Dz KZ .
(sign.sk.) [s] [s] [s] [s] Délka cyklu t; [s] 100
VA 0 40 40 | ‘ ‘
VAD 0] 40 40 | :
VB 75 18 93 ‘ ‘ =
VBA 75 18 93 : :
\VC 0] 22 22 ‘ ‘ ‘
\VCB 0 22 22 ‘ ‘
VD 75 18 93 : : : =
VDC 75 18 93 , , ,
0 0 O | | | |
0 0 O | | | |
0 0 O | | | |
0 0 0
Geometrie, koeficienty
Vijezd a siion K s R f K op) Zakladni saturovany tok 2000
(sign.sk.) [%] [-] [m] [-] [-] [pvoz/h]
VA 0 1,00 10 1,00
VAD 0 1,00 10 1,00 0,87
VB 0 1,00 10 1,00
VBA 0 1,00 10 1,00 0,87
VC 0] 1,00 10 1,00
\VCB 0 1,00 10 1,00 0,87
VD 0 1,00 10 1,00
VDC 0] 1,00 10 1,00 0,87
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem
Vjezd JP lp Sp Zp CL7 NA CL2 SL ZO CL3 CL I/C
(signalni [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
VCB 1 102 2 72 120 294 202%
1
1
1
Posouzeni kapacity vjezdu, uroven kvality dopravy
Viezd | b Iy z Koof Sv Cv Rez LFy Lr, tw UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.
skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
VA 2 40 1,00 2000 1600 74% 20,7 -- 18 A E
VAD 1 40 0,87 1739 696 69% 21,7 -- 20 A E
VB 1 18 1,00 2000 360 19% 39,9 -- 55 D E
VBA 1 18 0,87 1739 313 74% 11,2 -- 34 B E
VC 2 22 1,00 2000 880 33% 38,5 -- 36 Cc E
VCB 1 22 0,87 1739 383 86% 6,9 -- 29 B E
VD 1 18 1,00 2000 360 -42% 69,8 2590,161 25 F E
VDC 1 18 0,87 1739 313 61% 16,6 -- 36 (o3 E
Zaver: NEVYHOVI

2016 Vysoké uéeni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci




;N[5 4 STAVEBNI

Kapacitni posouzeni svételné rizené kfiZzovatky podle TP 235 Protokol 4
Brno, Nové Sady x Uzka | novy stav | Spicka varianta:
Signalni plan
Vijezd ZZ Dz Dz KZ .
(sign.sk.) [s] [s] [s] [s] Délka cyklu t; [s] 100
VA 0 40 40 | ‘ ‘
VAD 0] 40 40 | :
VB 75 18 93 ‘ ‘ =
VBA 75 18 93 : :
\VC 0] 22 22 ‘ ‘ ‘
\VCB 0 22 22 ‘ ‘
VD 75 18 93 : : : =
VDC 75 18 93 , , ,
0 0 O | | | |
0 0 O | | | |
0 0 O | | | |
0 0 0
Geometrie, koeficienty
Vijezd a siion K s R f K op) Zakladni saturovany tok 2000
(sign.sk.) [%] [-] [m] [-] [-] [pvoz/h]
VA 0 1,00 10 1,00
VAD 0 1,00 10 1,00 0,87
VB 0 1,00 10 1,00
VBA 0 1,00 10 1,00 0,87
VC 0] 1,00 10 1,00
\VCB 0 1,00 10 1,00 0,87
VD 0 1,00 10 1,00
VDC 0] 1,00 10 1,00 0,87
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
1,00 1,00
Kapacita levého odboceni ovlivnéného protismérem
Vjezd JP lp Sp Zp CL7 NA CL2 SL ZO CL3 CL I/C
(signalni [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] [pvoz] [pvoz/h] | [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%]
skupina) 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
VCB 1 144 2 72 120 336 156%
1
1
1
Posouzeni kapacity vjezdt, uroven kvality dopravy
Viezd | b Iy z Koof Sv Cv Rez LFy Lr, tw UKD UKD
(signalni [pvoz/h] [s] [pvoz/h] | [pvoz/h] [%] [m] [m] [s] dosazena | pozadov.
skupina) 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20
VA 2 40 1,00 2000 1600 89% 9,1 -- 17 A E
VAD 1 40 0,87 1739 696 73% 18,7 -- 19 A E
VB 1 18 1,00 2000 360 -1% 49,8 1228,367 -352 F E
VBA 1 18 0,87 1739 313 95% 1,9 -- 31 B E
VC 2 22 1,00 2000 880 40% 341 -- 34 B E
VCB 1 22 0,87 1739 383 85% 7,5 -- 29 B E
VD 1 18 1,00 2000 360 -55% 76,1 3019,259 29 F E
VDC 1 18 0,87 1739 313 15% 36,5 -- 66 D E
Zaver: NEVYHOVI

2016 Vysoké uéeni technické v Brné, Fakulta stavebni, Ustav pozemnich komunikaci
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DIO pii NAD CD - Otdceni nahradniho autobusu CD



PRILOHA D.1: Vyjadfeni Drazniho afadu CR

Vec: Umisteni zabradli v ose tramvajovych trati v Brné na zastavce Hlavni nadrazi

Reaguji timto na Vasi e-mailovou a telefonickou Zadost o vyjadreni k problematice zabrany (zabradli)
v ose tramvajovych trati na tramvajoveé zastavce Hlavni nadrazi v Brne.

Stavajici konstrukce zabrany umisténd v ose tramvajovych trati je nezbytna z hlediska usmérneni
pohybu cestujicich a dalsich chodcu mezi jednotlivymi ndastupisti tak, aby nebyl ohroZen provoz drahy ani
bezpecnost chodcii (napr. vybéhnutim za stojici tramvaji pred tramvaj protijedouci). (dle § 58 vyhl. C.
177/1995 Sb. — stavebni a technicky rad drah). Jedna se o zastavku s vysokou frekvenci cestujicich, navic
s previadajicim pohybem chodcii ve sméru od budovy hlavniho nadrazi smeérem do ulice Masarykova,
popr. Josefska. Proto je tento pohyb chodcii nutné usmeérnit mimo ndstupni hrany zastavek.

Legislativné se nejedna o zabradli, nybrz o stavebni zabranu k usmérnéni pohybu cestujicich na
zastdavce a proto nemusi splnovat néekteré pozadavky na zabradli (vodici ty¢ pro nevidomé pri zemi apod.)
a muze byt tvorena i jinym prvkem (svodidlo, zidka, prosklend zabrana, plot, kombinace plotu se zeleni
apod.).

Pripadny pozadavek na odstranéni zabradli by bylo nutno detailné posoudit v projektové dokumentaci
a navrhnout stavebni upravy, které by usmeérnovaly pohyb chodcii na zastavce jinym zpusobem a
bezpecnost drazni dopravy resit napr. posunutim koleji dadle od sebe a vytvorenim bezpecnostniho
ostrivku mezi jednotlivymi kolejemi, coz by ale mélo za ndsledek citelné ziizeni néstupist. Upravy by pak
bylo treba projednat v prislusném spravnim vizeni dle stavebniho zdkona.

Zabradli na okrajich ndstupist je mozné odstranit za predpokladu vytvoreni vodicich linii pro
nevidomé jinym zpiisobem a po souhlasu Policie CR a silnicniho spravniho virfadu a ndsledném

projednani na nasem uradu.

Pokud budete pozadovat k dané problematice nase oficialni stanovisko, je treba zaslat zZadost dle
prislusnych ustanoveni spravniho radu.

S pozdravem.

Ing.arch. Dusan Osina
Referent statni spravy
Uzemni odbor Olomouc

Drazni urad Praha

Pieposlano emailem Ing. MiloSem Havrankem (gen. feditel DPMB) a Ing. Vladimirem Bielkem
(vedouci OD MMB).
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PRILOHA D.2: Zapisy a prezenéni listiny vyrobnich vybor



Zapis,

z jednani konaného dne 26. 4. 2016 v budové MMB na ulici Kounicova ve véci vstupniho jednéani k
akci zpracovani studie ,,Technickd pomoc — Studie technickych dopadti dopravné zklidnéného prostoru
pred hlavnim nadrazim®.

V ramci prezentace byli ucastnici jednéni seznameni s dosavadnim postupem praci a koncepcnim
navrhem fesenti.

Bylo rozhodnuto:

* Autobusy ve sméru od Novych Sadt do prostoru ulice BeneSova budou dale jezdit ve stavajicim
stavu véetnd NAD CD

* Provéfit osazena dopravni znacka zdkaz odboceni z ulice Nadrazni do ulice BeneSovi mimo vozidel
hromadné dopravy

Z vyse uvedeného byly zadany tyto pozadavky v dal§im feSeni:

* Ve sméru Nové Sady na ulici BeneSova bude provedeno sCitdni dopravy se zaméfenim na pocet
odbocujicich vozidel z ulice Nadrazni na ulici BeneSova za nastupistém MHD zastavky Hlavni nadrazi, a
to ve stejném obdobi, jako provedené s¢itani na ulici Nadrazni.

* Provérit zékaz levého odboceni ve sméru od viaduktu smérem na Nové Sady (mimo dopravni
obsluhy).

* Ve spolupraci s BROMem provérit modelem dopravy vliv zdkazu tranzitu v ulici Nadrazni na okolni
silni¢ni sit. Jednat s Ing. Havlickem.

* zahrnout do navrhu parkovani a vybaveni pro cyklisty (v€etné bikesharingu)

* provéfit moznost otevieni pokladny CD na vstupu smérem od parkovisté TESCO i v podchodu pod
zastavkou Hlavni nadrazi.

* Provést navrh dopravniho feSeni (situaci)

* Jednat s CD nebo SZDC ohledné pésich tras od nadrazi CD k autobusovému nadrazi na ulici
BeneSova.

* Zjistit intenzity spoji na zastavce Hlavni nadrazi a JoStova.

* S DPMB provétit dobu zdrzeni tramvaji na 4. koleji.

* Vyjadfit se k platnému regula¢nimu planu

Magistrat pieda s¢itani chodcl v pfednddraznim prostoru a studii ateliéru Chybik-Kristof.
Termin dalSiho jednani 19. 5 ve 13 hodin

Na dalsi jednani budou pfizvani:

* Police CR DI — por. Mgr. Michal Kolinsky

* DPMB — Ing. Josef Vesely

* Drazni urad — ??

* SZDC/CD — spréava arealu nadrazi??

*CD-NAD CD - ??

* Ceska posta - ??

* Politici - 77?7

* BNSD — ndjemnici arealu nadrazi —

* zpracovatelé predchozich studii — pozadavek Brno-stied (Flamikova)

Zapis zhotovil: Ing. Martin Sm¢ly
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Zapis,

z jednani konaného dne 19. 5. 2016 v budové MMB na ulici Kounicova ve véci dalSiho jednani k akci
zpracovani studie ,,Technickd pomoc — Studie technickych dopadli dopravné zklidnéného prostoru pred
hlavnim nadrazim®.

V rdmci prezentace byli Gcastnici jednani seznameni se zadani a vysledky jednani. K tomuto ucelu
byla vyuZita prezentace z jednani 26.4.2016.

Byly ptedstaveny vysledky pozadovaného séitani levého odboceni pro prostoru pied nadrazni
budovou. Znich je patrmé, ze zékaz levého odboceni zulice Nadrazni na ulici BeneSovu dojde
k vyraznému Ubytku vozidel zulice Nadrazni. Pferozdéleni dopravy vyplyvd zmodelu dopravy
vytvofeného BKOMem.

Bylo dohodnuto:

Autobusy ve sméru od Novych Sadd do prostoru ulice BeneSova budou muset dale jezdit ve stavajicim
stavu véetné NAD CD, mésto viak bude pracovat na feSeni premisténi autobusové dopravy kompletné na
autobusové nadrazi na Zvonaice.

Zaznéla informace, Ze jakékoliv Upravy v prostoru nadrazi lezicich na pozemcich pronajatych, je tieba
provadeét se souhlasem néajemnika, kterym je BNSD.

Uplné uzavieni prostoru pro silni¢ni dopravu je nemozné, protoze je tfeba zachovat v daném prostoru
zasobovani, vsoucasném stavu VHD, obsluhu posty, vozidla TAXI atd.. Otaeni pies Ctyii koleje
v prostoru pred budovou posty neni z hlediska bezpecnosti mozné feseni.

bude proveden navrh upravy dopravniho znaceni, jmenovité zakaz levého odboceni do ul. Masarykova z
ulice Nadrazni ve sméru ul. BeneSova a zakaz levého odboceni z ul. Nadrazni do ul. BeneSova (z ul.
Nédrazni do ul. BeneSova mimo vozidla VHD) a pfikazany smér jizdy vpravo z ulic Masarykova a Basty.

Dalsi pozadavky - na feSeni:

Model dopravy zpracovany BKOMem je nutno zobrazit v $irSim kontextu, aby bylo patrné, kam se
pfesunou vozidla piivodné tranzitujici pres ulici Nadrazni.
Vypocet kvality dopravy z pohledu chodct v pfednadraznim prostoru. Pouze orientacné.

Zapis zhotovil: Ing. Martin Sm¢ly
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