POLITICKA VULE

POLITICKE DEKLARACE NA UROVNI CESKE REPUBLIKY

V rdmci naplfiovani mezinarodnich zavazku k udrzitelnému rozvoji
byla v CR zpracovana a v prosinci 2004 usnesenim vlady &. 1242
schvélena Strategie udrzitelného rozvoje CR predstavuje dlouhodoby
ramec pro politicka rozhodovani v kontextu mezinarodnich zavazk
Ceské republiky. Slouzi jako vychodisko pro zpracovani dal$ich
koncepcénich materiall a pro strategické rozhodovani v ramci statni
spravy a uzemni verejné spravy. V navaznosti na dlouhodobou
koncepéni €innost na Ministerstvu dopravy a v soucinnosti s ostatnimi
dot&enymi resorty (MZP, MZ, MH) vydalo MD a vlada nasledné pijala:

Dopravni politiku CR pro Iéta 2005 — 2013. Jednotliva opateni
definovana timto dokumentem jsou rozpracovana v navaznych
strategickych dokumentech (Narodni strategie cyklodopravy CR atd.).
»---Specificky cil 5.3 - VyuZiti moznosti nemotorové dopravy:
Nemotorova doprava ma zejména ve méstech nezastupitelnou ulohu,
avsak podminky v CR jsou zatim nedostatecné. PFinosy cyklistické
dopravy jsou velmi vyznamné nejen v oblasti environmentalni, ale i ve
zlepSovani zdravotniho stavu obyvatelstva pfi omezovani civilizanich
chorob. Ve vétsiné mést ale cyklistické stezky uplné chybi, existujici
vyznacené cyklistické trasy jsou nevyhovujici z bezpe&nostniho
hlediska i z hlediska nabidky tras. ...*

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy CR: Stru¢né feceno,
strategie uklada napfi¢ ministerstvy spolupraci pfi podpore k pfirodé
Setrnym a lidskému zdravi pfinosnym druhim dopravy. Tato smérnice
se ma dale pfenaset na samospravy. Samospravam, soukromym
subjektliim i obéanskym iniciativam se také doporucuje vyuzit
Strategii pro svoji ¢innost a rozpracovat ji do svych koncepci a
materiald.

Narodni strategie bezpec¢nosti silnicniho provozu: Je vypracovana
mimo jiné v navaznosti na zavazky CR vyplyvajici z doporuéeni ECMT
a dokumentt Evropské unie (Ak&ni program zvySeni bezpecénosti
provozu Evropské unie do roku 2010, Veronska deklarace). Z této
strategie vybirame: ,....z dosavadnich zkuSenosti vyplyva, ze pouze
opatfenimi souvisejicimi s utvafenim bezpe&ného dopravniho
prostfedi predevSim pro nejvice ohrozené ucastniky provozu — chodce
a cyklisty - Ize docilit v horizontu 10 let az 30% snizeni celkovych
nasledkd dopravnich nehod, coz by pro Ceskou republiku
predstavovalo zachranu az 300 lidskych Zivot( rocné(!).
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Narodni cyklostrategie

Vlada Ceské republiky pfijala usnesenim vlady ¢. 678 ze dne 7. Cervence 2004
Narodni strategii rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky. Nasledné tato
informace byla potvrzena ve vladnim usnesenim CR ze dne 3. ledna 2007 ¢.
15 k Informaci o realizaci plnéni Ukolu a opatfeni uvedenych v Narodni strategii
rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky. Koncem roku 2008 byla lentim
vlady CR predlozena informace o naplfiovani jednotlivych opatfeni Narodni
strategie cyklistické dopravy. Zde si muzete precist zkracenou a revidovanou
Zpravu.

Rozvoj cyklistické dopravy vychazi rovnéz z Dopravni politiky Ceské republiky
pro léta 2005-2013, konkrétné ze specifického cile 4.5.3 ,Vyuziti moznosti
nemotorové dopravy." Jedna se o zakladni strategicky dokument pro sektor
dopravy schvaleny usnesenim viady ¢.882 ze dne 13.7.2005.

Cyklistika je vnimana jako integralni soucast dopravy, ktera se déli z hlediska
kompetenci do dvou oblasti: 1. dopravni obsluha Uzemi (resort dopravy) a 2.
cykloturistika (resort mistniho rozvoje). BEhem poslednich nékolika malo let
prestava byt pouze individualni zalezitosti, nybrz plynule pfechazi do
meéstského i regionalniho planovani, kde koexistuje s dalSimi druhy dopravy.
Prirozenou cestou tak vznikaji nové naroky uzivatelt na dopravni prostor i
odpovidajici vybaveni. Cyklistika jako forma dopravy neni mensinovym
trendem, ale alternativou k dalSim druhum dopravy. Nabizi znaénou flexibilitu
pfi pohybu v méstském prostredi a ¢aste¢né fesi i dopravni obsluhu v
regionech. Propojeni cyklisticke infrastruktury formou méstskych siti
cyklostezek a regionalnich siti cyklotras umozriuje soucasné plynuly pohyb
cyklistd i cykloturistll. Cykloturistika se tak vyrazné projevuje i v méstském
prostredi. Méstské cyklotrasy nas mohou dovést bez dopravni zacpy a kolapst
na silnicich do historického jadra mésta, do méstskych parkd, rezervaci,
rekreacnich oblasti, na koupalisté apod.

Vyuziti cyklistiky k dopravnim i rekreacnim tcelim ma ve svété stoupaijici
tendenci a v mnoha zemich se tomuto trendu pfizpisobuji sluzby, planovani i
nabidka v dopravé. Tendence zdravého Zivotniho stylu je hlavnim motivaénim
faktorem k rozsiteni cyklistiky.

Zakladnim cilem Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky
(dale jen Cyklostrategie) je podpora vystavby kvalitni a bezpec¢né cyklistické
infrastruktury. K dosazeni tohoto cile vede mnoho cest, které jsou v dokumentu
uvedeny ve strukture priorita - cil - diléi opatreni. Vzhledem k tomu, ze
jednotlivé priority zahrnuji Siroké spektrum specifickych problémd, tkoly
Cyklostartegie musi byt feSeny mezioborové ve vzajemné koordinaci
jednotlivych rezortu.

V letech 2007 — 2008 byla Cyklostrategie koordinovana predevsim
Ministerstvem dopravy CR, které zadalo implementaci Cyklostrategie Centru
dopravniho vyzkumu, v. v. i. a dale pak prostfednictvim koordinace tfi
vyzkumnych Ukolt spojenych s tématikou cyklistiky. Opatieni ostatnich resortt
jsou plnéna pomoci béZnych postupt a procedur ministerstev. Jedna se
zejména o Ministerstvo pro mistni rozvoj a jeho pfispévkovou organizaci
agenturu CzechTourism zaméfené na tématiku cykloturistiky, dale Ministerstvo
zivotniho prostredi a také Ministerstvo zdravotnictvi s tématikou osvéty.
gpojovacim ¢lankem napliiovani celé Cyklostrategie je Ministerstvo dopravy
R.

Vyznamnym bodem v napliiovani Cyklostrategie je spoluprace Ministerstva
dopravy CR s krajskymi samospravami, a to prostfednictvim koordinacni,
metodické a konzultacni €innosti, ktera byla realizovana prostrednictvim
evropského projektu BYPAD-Platform. Efektivni spoluprace probihala rovnéz s
mistnimi samospravami, statnimi pfispévkovymi organizacemi, nevladnimi
neziskovymi organizacemi, privatnim sektorem apod. Spoluprace vSech téchto
subjektl je zakladnim predpokladem pro fungujici a vykonny systém podpory
cyklistické dopravy v Ceské republice.

Predpokladame, Ze uspésnym naplnénim cilt Cyklostrategie dosahneme
minimalné Ctyr efektd:

Zvyseni mobility v izemi, efekt bezpecnosti - zabezpecuje resort dopravy
Potencial cyklistické dopravy bude mozné vyuzit diky novym stezkam, které
prispeji k vétSimu vyuzivani jizdniho kola na kazdodennich cestach za praci,
do Skol, za nakupy a sluzbami ¢i v ramci traveni volného ¢asu.

Rozvoj cykloturistiky v tzemi - zabezpecuje resort mistniho rozvoje

Trh cykloturistiky pfinese alternativu formou udrzitelného rozvoje cestovniho
ruchu, ktery je vhodny ke zpomaleni tempa a zvysSeni intenzity prozivani
turistickych zazitkt. Podpora cyklistiky umozni vznik pracovnich mist v riznych
oblastech sluzeb. Atraktivni cykloturisticka nabidka prohloubi zajem o
jednotlivé turistické regiony Ceské republiky.

Zlepseni lidského zdravi - zabezpecuje resort zdravotnictvi

Kazdodenni jizda na kole je vynikajici prevenci proti civilizaénim chorobam.
Nedostatek pohybu je jednim z hlavnich rizikovych faktort srdeéné-cévnich
nemoci.

Ochrana zivotniho prostredi - zabezpecuje resort zivotniho prostfedi
Bezpecna sit cyklotras mize byt podnétem pro premisténi osobni dopravy na
kratké vzdalenosti z individualni automobilové dopravy. To ma vyznamny vliv
na snizeni emisi hluku, plynt a ¢astic ohrozujicich lidské zdravi i plynt
porusujicich globalni klimatickou rovnovahu.

POLITICKE DEKLARACE NA UROVNI MESTA BRNA

Strategie pro Brno (2007)
Tato vize by méla byt zakladnim strategickym dokumentem, kterym
mésto definuje zadouci smeéry rozvoje v ramci jednotlivych oblasti
svého zivota. Jeji aktualni verze ma 5 okruhd (Image, Ekonomicky
rozvoj, Kvalita Zivota, Vyzkum a vzdélani, Doprava). Sou€asné
problémy mésta, negativni i pozitivni tendence dokument pfesné a
trefné pojmenovava:
pees Prudky nar(st individualni automobilové dopravy odklon od
nemotorové a hromadné dopravy a celkové zvySeni dopravni zatéze
mésta. ...
.. ZvySovani hladiny hluku ve venkovnim prostoru ma neustale
rostouci tendenci pfedevsim vlivem nartstu automobilové dopravy.
Aktivity, které zdanlivé zadnou zvlastni vybavenost
nepotrebuiji, ale ve skuteCnosti pravé vybavenosti tvofi mésto
podminky k jejich uskutecriovani. Jde o Zivot ve vefejnych prostorech
(ulice, parky, nabfezi, namésti s pasazemi atd.). Nezbytnou
podminkou je dobra uroven ¢i alespori pfitomnost méstského
mobiliafe. Tento predpoklad pak spolu s Udrzbou a Cistotou vefejnych
prostranstvi a spolu s pfiznivymi bezpe&nostnimi parametry v oblasti
dopravy ... vytvari podminky pro ... traveni volného €asu v ulicich.
cyklodoprava je diky nizkym prostorovym narokiim a velké
Setrnosti vuci zivotnimu prostfedi vyhledové dalSim silnym prvkem
mobility ve mésté.*

V oblasti cild a zaméra je v jednotlivych kapitolach uvedeno napfiklad:

I Vybudovani alespon zakladni sité cyklistickych stezek.
Podpora projektd vedoucich ke zdravému zivotnimu stylu.
Podpora rozvoje ekologickych forem dopravy.

Reseni dopravy, ochrana centra pred nadmérnou dopravou.
Podpora sité alternativnich druhd dopravy.

Podpora vSech druhl opatfeni k zajisténi dopravni

bezpecnosti (chodcu, cyklistl).”

Je nutno si uvédomit, Ze dokumenty typu Strategie nelze vnimat jako
néco, co bude ve vSech smérech naplnéno, nebo alespor ne v
kratkodobém horizontu. | pfesto vSak Ize Strategii mésta Brna
vytknout velkou nerealnost v oblasti cilll, které si klade. Mésto by
podle této Strategie chtélo podporovat v8echny oblasti Zivota svych
obyvatel, vSechny druhy dopravy ... Takovy dokument, pokud chce
aspirovat na to, Ze jej bude brat nékdo vazné by vSak mél byt zaloZen
na realité. Tou je ve méstech obecné nedostatek prostoru. Tzn. ze
feknu-li, Ze chci podpofit Zivot v ulicich, cyklodopravu atd. nemuZzu fict
v druhé vété, ze budu podporovat vystavbu dopravni infrastruktury pro
automobilisty a Ze jim zajistim dostatek parkovani. Obytnost mésta
bude moZno zvysit jen tehdy, uvédomime-li si prostorové limity a
rozhodneme-li se, Ze chceme radéji moci volné chodit a uzivat

RADA MESTA BRNA

Rada mésta Brna vze$la z podzimnich voleb v roce 2006 si na na
volebni obdobi 2006 —2010 vytkla mimo jiné program: ,Urychlime
pfipravu a vystavbu novych cyklostezek a bezpe€nych tras pro pohyb
cyklistd ve mésté. Vybudujeme nové stezky tak, aby vznikla sit
souvislych bezpeénych cyklotras. Pro cyklisty pfipravime moznosti
prijezdu historickym centrem mésta. V centru vytvofime také nova
mista pro parkovani kol. Podpofime zavedeni systému pujéovani kol."




UZEMNI PLAN

Zadani UpmB

Od roku 2002 se zpracovava Navrh UpmB, s jehoZ dokonéenim se
pocita v roce 2010. Jeho pofizovatelem je OUPR MMB. Hlavnim cilem
nového UpmB je udrzitelny rozvoj a prosperita mésta Brna, s nimiz je
bezprostfedné spojen rist poctu obyvatel a omezeni suburbanizace
(odliv trvale bydlicich obyvatel mésta, ale i odliv investord, a tedy i
pracovnich pfilezitosti do obci v okoli Brna). Tato prace Cerpa ze
schvaleného Navrhu zadani UpmB, jelikoZ pojmenovani problémii a
opatfeni vedoucich k jejich odstranéni vice vystihuje sou€asnou situaci
nez platny UpmB.

Relevantni pasaze z Navrhu zadani:

V disledku spolecenskych a ekonomickych zmén se zacaly i
v Brné projevovat .... suburbanizace a ... dekoncentrace.

souCasnym problémem mésta.

Hlavnim cilem nového UpmB je trvale udrzitelny rozvoj a
prosperita mésta Brna, s nimiz je bezprostfedné spojen rast poctu
jeho obyvatel a omezeni suburbanizace (odliv trvale bydlicich
obyvatel a pracovnich pfilezitosti do obci v okoli Brna).

Udrzitelna mobilita — uzemni plan stabilizuje a navrhne dalSi
rozvoj dopravni infrastruktury pro zajisténi kvalitni, usmérnéné obsluhy
Uzemi zohlednuijici i SirSi vazby a potencial mésta v evropském
méfFitku.

Prostupnost mésta, propojeni souvisle zastavéného uzemi s
méstskou krajinou - reakce na rostouci intenzitu automobilové
dopravy, ale i zmény zivotniho stylu obyvatel vyvolavaiji stale vétsi
naroky na pési a cyklistickou dopravu. Tyto ... druhy dopravy vyzaduiji
dobrou propustnost celého tzemi mésta. Velké ¢asti uzemi, ... vSak
vytvareji neprostupné bariery.”

Ohledné pési a cyklistické dopravy Navrh uvadi:

Pé&si a cyklisticka doprava predstavuji nejméné narocné a

. Cilem je zachovani a dalSi rozvoj cyklistickych komunikaci pro
dojizdku za praci i rekreaci ... Je nezbytné vytvaret kontinualni sit
obou (pési a cyklistické) systému na uzemi mésta, ktera bude
zajiStovat prostupnost Uzemi a dostupnost vSech funk&nich ploch.
Cyklisticka doprava se pak maze stat vyraznym prvkem pfi dosazeni
cile uvolnéni centra a dalSich vybranych uzemi od nadbyte¢né

prace ve prospéch snizovani podilu IAD.*

Koncept UPmB

V ramci zpracovaného konceptu Uzemniho planu byla cyklisticka
doprava feSena v intencich platné studie cyklistickych stezek z roku
1993. Zmény v koncepci feSeni cyklistické dopravy, které predklada
tento generel by se v pfipadé UspéSného projednani mohly objevit v
navrhové ¢asti.




STRATEGIE ROZVOJE CYKLISTICKE DOPRAVY

ULOHA GENERELU

Generel cyklistické dopravy musi vychazet ze stavajiciho platného
UPmB a zohlednit pfipravovany UPmB, vytvafi nezavazny oborovy
podklad pro tzemni studii, zménu platného uzemniho planu, resp.
novy Uzemni plan. Zavaznym uzemné planovacim podkladem se
stava az po svém projednani a registrovani.

HLAVA III

NASTROJE UZEMNIHO PLANOVANI

Dil 1

Uzemné planovaci podklady

§25
Uzemné planovaci podklady tvofi Gzemné analytické podklady, které
zjistuji a vyhodnocuji stav a vyvoj uzemi a zemni studie, které
oveéfuji moznosti a podminky zmén v Uzemi; slouzi jako podklad k
porizovani politiky uzemniho rozvoje, uzemné planovaci
dokumentace, jejich zméné a pro rozhodovani v izemi.

§ 26

Uzemné analytické podklady

(1) Uzemné analytické podklady obsahuiji zji$téni a vyhodnoceni
stavu a vyvoje Uzemi, jeho hodnot, omezeni zmén v Uzemi z
dlvodu ochrany vefejnych zajmda, vyplyvajicich z pravnich predpist
nebo stanovenych na zakladé zvlastnich pravnich predpist nebo
vyplyvajicich z vlastnosti uzemi (dale jen "limity vyuziti Gzemi"),
zaméru na provedeni zmén v Uzemi, zjiStovani a vyhodnocovani
udrzitelného rozvoje Uzemi a ur€eni problému k feSeni v Uzemné
planovaci dokumentaci (dale jen "rozbor udrzitelného rozvoje uzemi").

(2) Nalezitosti obsahu uzemné analytickych podkladd stanovi
provadéci pravni predpis.

§ 30

Uzemni studie
(1) Uzemni studie navrhuje, provéfuje a posuzuje mozna feseni
vybranych problému, pfipadné Uprav nebo rozvoj nékterych
funkénich systéma v Gzemi, napfiklad vefejné infrastruktury,
uzemniho systému ekologické stability, které by mohly vyznamné
ovliviovat nebo podmifiovat vyuziti a uspofadani tzemi nebo jejich
vybranych &asti.

(2) Pofizovatel pofizuje uzemni studii v pfipadech, kdy je to
uloZeno uzemné planovaci dokumentaci, z vlastniho nebo jiného
podnétu. V zadani uzemni studie urci pofizovatel jeji obsah, rozsah,
cile a ucel.

(3) Pofizeni uzemni studie z jiného podnétu maze pofizovatel
podminit Uplnou nebo &astec¢nou Uhradou nakladl od toho, kdo tento
podnét podal.

(4) Pofizovatel uzemni studie poda poté, kdy schvalil moznost
jejiho vyuZiti jako podkladu pro zpracovani, aktualizaci nebo zménu
uzemné planovaci dokumentace, navrh na viozeni dat o této studii do
evidence uzemné planovaci ¢innosti.

Z uvedeného vyplyva, ze Generel cyklistické dopravy, podobné
jako vSechny ostatni generely oborovych funkci, se stava
zavaznym az po zapracovani do zmén platného tzemniho planu,
resp. do nového izemniho planu a jeho schvaleni.

ZAKLADNI CILE RESENI

Generel cyklistické dopravy je dlouhodobym zamérem, ktery vymezuje
podminky pro fungovani cyklistické dopravy ve mésté a urcuje
potfebu investic pro podporu jizdy na kole.

Hlavnim cilem generelu je podpofit uZivani jizdniho kola v ramci
pfepravy po mésté. Dopravni cyklistika je jednou z cest jak zvySit
prepravni kapacitu sou¢asnych komunikaci. To povede k vétsi
propustnosti mésta pro vSechny druhy dopravy, ale pfedevsim k

HLAVNI SMERY ROZVOJE

Generel identifikuje sedm hlavnich sméru, kde je tfeba pracovat na
zlepSeni. Jedna se tedy o komplexni strategii, nejde o izolovana
opatfeni. Pouze synergie téchto opatfeni vede k Uspéchu, tedy k
naplnéni cild generelu.

Tato opatfeni jsou:

1) Spaijita sit’ cyklotras

Jedna se o nabidku rychlych, pfimych a bezpecnych spojeni k

Upravy (stavebni, nestavebni). Ziska se tak jednoznacny prehled, kde
je mozno postupovat rychle a ihned realizovat a kde je tfeba urychlené
pfistoupit k projektové priprave.

2) Prichodnost

Pro cyklistu ji Zivotné dllezité moci se plynule pohybovat v dopraveé.
Proto se cykloplan soustfedi na pfednostni pfevedeni cyklodopravy v
kfizovatkach, které se nachazeji na hlavnich trasach. Zlepseni
podminek na kfizovatkach zna&né pfispiva k rychlému, lehé¢imu a
bezpecnému pohybu po méste.

3) Parkovani a pGjcovny kol
Vice cyklistd v ulicich vytvafi potfebu po adekvatnich parkovacich
podminkach, zejména u cill cest, tedy v centru mésta.

4) Bezpecnost

Cyklisté jsou nejvice ohrozenou skupinou uzivatel( ulic a silnic.
Zasady dopravni bezpe&nosti musi byt zohlednény jednak pfi realizaci
opatfeni na komunikacich (v ulicich), ale také je tfeba pusobit na
vefejnost v ramci kampani, Skoleni, ale i restrikce.

5) Vice druht dopravy — svoboda volby

Svoboda volby mezi riznymi dopravnimi prostfedky, zejména
kombinace jizdniho kola s méstskou a pfiméstskou dopravou zvySuje
svobodu pohybu obyvatel a vzdalenost dojezdu. Cykloplan tak fesi
nejen dopravni tézkosti ve vlastnim mésté, ale i v okoli.

6) Sprava a udrzba

UZivatelé jizdniho kola jsou vice nez jini uastnici provozu omezeni
vadami povrchu komunikaci, necistotami a podobné. Proto je dulezité
vice se soustiedit na udrzbu cyklotras (ve vSech jejich podobach) a
sladit ji s idrzbou ostatnich komunikaci.

7) Otevrenost, dialog, informovanost

To, jak mésto komunikuje s vefejnosti, ktera pouziva jizdni kolo k
pohybu po mésté je jednou ze znamek, jakou prioritu jim dava.
Dostatek informaci, mapy, znaceni, kampané, billboardy, loga kola na
MHD, samotna jasné viditelna infrastruktura, to vSe (a dalSi véci) je
dllezZitou soucasti vstricné politiky mésta smérem k cyklistam.




