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1 Uvod

1.1 Cile

Cilem dokumentu je vytipovat komunikace s jednosmérnym provozem, které
pfizpisobenim pro vedeni cyklistti v obou smérech:

* odstrani nezddouci bariéry pro nemotorovou dopravu
* vyrazné¢ zvysi bezpecnost cyklistli (vedenim po méné zatizenych komunikacich)
* navazou koncepc¢né na systém cyklistickych tras (existujici 1 planovany)

* maji potencial v sitkového uspotadani pro tuto funkci

1.2 Vznik jednosmérného provozu
Na mistnich komunikacich se jednosmérna organizace dopravy ztizuje z divodu:
 zklidnéni motorové dopravy, predevs§im snizeni rychlosti vynucené dopravni situaci
* omezeni prujezdu motorové dopravy oblasti snizuje frekvenci vozidel

* navySeni parkovacich stani pro motorova vozidla jako jiného vyuziti uli¢niho
prostoru

* jako reakce na omezenou $irku komunikace pro obousmérny provoz s ohledem na
intenzitu vozidel

Opatieni jednosmérného provozu realizované pro regulaci motorové dopravy se
vSak stavaji bariérou pro cyKklisty, nebot’ jsou ucastniky silni¢niho provozu se stejnymi
pravy ale jinymi potfebami.

Cyklisté jsou proto nuceni vyuzivat nebezpecné a stresové sbérné komunikace (v
Brné napt. Cejl, Kfenova, Dornych), které maji vyssi realné rychlosti vozidel, vyssi
intenzity a s vy$§im podilem tézkych vozidel ve skladbé dopravniho proudu.

Pro cyklisty je pohyb po zklidnénych jednosmérnych komunikacich bezpe¢né&jsi 1
vyhodnéjsi za predpokladu:

* 7e je jim umoznén prijezd obéma smeéry nejlépe po stejné trase

* dotéené komunikace maji vazbu na cile a trasy cyklistické dopravy

1.3 BESIP cyklistit v jednosmérném provozu
V béZném obousmérné provozu v hlavnim dopravnim prostoru hrozi cyklistovi nebezpeci:

» zepredu — protijedouci vozidla, soub&zn¢ jedouci vozidla (s moznosti cyklisty
ovlivnit nebezpec¢i nebo ho predvidat)

* zboku - kFiZovatky, odstavné plochy, sjezdy mimo komunikaci (se sniZenou
moznosti cyklisty reagovat na nebezpeci nebo ho predvidat)
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* zezadu — soubézné jedouci vozidla (bez moznosti cyklisty reagovat na nebezpeci
nebo ho piedvidat)

Pii jizd¢ proti sméru provozu jednosmérky hrozi cyklistovi nebezpeci:

» zepredu — protijedouci vozidla (s moznosti cyklisty ovlivnit nebezpeci nebo ho
ptedvidat)

* zboku — kiiZzovatky, odstavné plochy, sjezdy mimo komunikaci (se snizenou
moznosti cyklisty reagovat na nebezpeci nebo ho predvidat)

Pii dodrzeni zasad normativit CSN a TP za predpokladu organizaci zklidnéné komunikace
(napf. pravidlo pravé ruky, jednosmérka, pti¢né prahy, jednopruhova obousmérna
komunikace) je mozno s vyhodou vyuZit jednosmérku pro bezpecné vedeni cyklistii.

1.4 Zpracované uzemi mésta

Dokument se zaméfuje na uzemi centralni ¢asti mésta, jehoz charakter urcuje velky a maly
méstsky okruh a na né navazujici komunikace. Vytipovava mista jsou predevsim v zapadni
¢asti od historického centra. Jsou to oblasti, kde neexistuje alternativa k patefnim sbérnym
komunikacim pro bezpecny pohyb cyklisti:

* Brno-stied

e Zabrdovice

e Trnitd

* Ponava

1.5 Vychodiska
Studie vychazela:
* zpodnéti veFejnosti (pisemnd korespondence, prizkumy, ankety)
* zodbornych pramenu (pravni piedpisy, CSN, technické predpisy)
* z odbornych zkuSenosti (projektovani cyklostezek a cyklotras, projekty BESIP)

« z praktickych zku§enosti (jizda na kole v Brné i jinych méstech CR, zahrani&f)

1.6 Zdroje

e zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich

* zakon €. 361/2000 Sb. o silni¢nim provozu

* vyhlaska ¢. 30/2001 Sb., kterou se provadi zadkon o silni¢nim provozu

« (SN 73 6110 Navrhovani mistnich komunikaci

e TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

e TP 133 Zésady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich II.
 Dopravné inzenyrska opatieni BESIP v obcich, Svaz mést a obci CR 2009

* Narodni strategie cyklistické dopravy, CDV v.v.i. 2005

« Cyklisticka infrastruktura a jeji specifické aspekty, CDV a CVUT FD 2008
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* Cyklistika pro mésta, MZP 2006

« Dopravni politika Ceské republiky pro 1éta 2005-2013, MDCR 2005
* Databaze cyklistické infrastruktury Cycle 21, CDV 2007

* Posouzeni konfliktti mezi ¥idi¢i a cyklisty , CVUT FD 2008

1.7 Priklady

Priklady uspéSnych realizaci obousmérného vedeni cyklisti v jednosmérkach k roku 2007:

mésto délka pocet
Praha (k roku 2009) 48km 29x
Pardubice 1,3km 3x
Policka 09km 6x
Brno (k roku 2009) 0,7km 1x
Nachod 0,6 km 1x
Hluboka nad Vltavou 0, 3km 2x
Ceska Lipa 0,3km 1x
Chrudim 0,3km 1x
Kladno 0,1 km 1x
Hodonin 0,1 km 1x
Trebon 0,1 km 1x
Unicov 0,1 km 1x

Benesov 0,1 km 1x



2 Vybrané jednosmérné komunikace
Vybrané jednosmérné komunikace (zelenou barvou):

o ul. Bratislavska
o ul. Mlynska

o ul. Vesela

o ul. Rooseveltova
o ul. Hrncirska
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Obrazek 1 Sltuace lizemi a dotcenych useku v kontextu cykllstlcke znfrastruktury
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2.1 ulice Bratislavska
Ulice navrhované pro priijezd cyklisty obéma sméry:
* ulice Bratislavska v celé délce 930 m
Vazby:
* historické centrum
* cyklostezka v parku Kolisté II.
e patetni cyklotrasa ¢. 5
Zdivodnéni:
Od centra na severo-vychod je umoznén prijezd pouze ulicemi Milady Hordkové a
Koliste. Ty jsou ale natolik pfetizeny motorovou dopravou, Ze redlnymi rychlostmi,
skladbou vozidel a Sitkovym uspofaddnim neumoZzuji pfimétené bezpecnou jizdu
cyklisti.
Ulice Bratislavska svym charakterem snizuje realné rychlosti vozidel, mé vazby na
okolni cyklistické cile a infrastrukturu. Sitkov€ umoziuje protismérné vedeni.
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Obrazek 2. Schematické znazorneéni vztahit ul. Bratislavska



2.2 ulice Mlynska
Ulice navrhované pro priijezd cyklisty obéma sméry:
* ulice Mlynska v useku Cyrilskad-Dornych v celé délce 380 m
Vazby:
* vlakové nadrazi, nadrazi pted Grand hotelem
* historické centrum
* pateini cyklotrasa ¢. 5
Zduvodnéni:

Od centra na jiho-vychod je umoznén prijezd pouze skrze ulice Kienova a
Zvonatka-Hladikova. Ty jsou ale natolik pfetiZeny motorovou dopravou, Ze redlnymi
rychlostmi, skladbou vozidel a Sitkovym uspofadanim neumoziuji piimefené
bezpecnou jizdu cyklisti.

Ulice Mlynské svym charakterem snizuje redln¢€ rychlosti vozidel, ma vazby na
okolni cyklistické cile a infrastrukturu. Sitkové umoziiuje protismérné vedeni.
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2.3 ulice Vesela
Ulice navrhované pro priijezd cyklisty obéma sméry:
* ulice Vesela v Useku Skrytd-Zamecnicka v délce 195 m
e ulice Dominikanské namésti v délce 80 m
e ulice Dominikdnska v délce 140 m
Vazby:
* ulice Jostova, Solni¢ni
«  Silingrovo namésti
* Pekaiska
Zdivodnéni:
Pro pohyb centrem ve sméru sever-jih je umoznén prijezd pouze ulicemi Husova a
RaSinova-Masarykova. Husova je ale natolik pfetiZzena motorovou dopravou, Ze
redlnymi rychlostmi, skladbou vozidel a §itkovym uspofadanim neumoziuje
pfiméfene bezpecnou jizdu cyklistid. Druhd z nich je v ¢ase 9-17 hod pési zona bez
moznosti vjezdu cyklista.

Ulice Veselé a navazujici ulice svym charakterem snizuje realné rychlosti vozidel, ma
vazby na cyklistické cile a infrastrukturu. Sitkové umoziiuje protismérné vedeni.
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Obrazek 4. Schéematické znazorneni vztahit ul. Vesela, Dominikanské nam, Dominikanska



2.4 ulice Rooseveltova
Ulice navrhované pro priijezd cyklisty obéma sméry:
* ulice Rooseveltova v iseku Dvorakova-Koblizna v délce 125 m
* ulice Divadelni v délce 85 m
Vazby:
* cyklostezka na ulici Botanicka
* Moravské namésti, JoStova
* hlavni nadrazi, nadrazi u hotelu Grand
Zdivodnéni:

Pro pohyb centrem ve sméru sever-jih po zapadnim okraji je prijezd umoznén pouze
ulicemi Kolist¢ a Rasinova-Masarykova. Koli$té je ale natolik pfetizena motorovou
dopravou, ze redlnymi rychlostmi, skladbou vozidel a §itkovym uspofddanim
neumoziuje piimefené bezpecnou jizdu cyklistd. Druhda z nich je v Case 9-17 hod
p&si zoéna bez moznosti vjezdu cyklist.

Ulice Rooseveltova a Divadelni svym charakterem umozinuje pfistup pouze
zasobovani, ma vazby na cyklistické cile a infrastrukturu.
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Obrazek 5. Schématické znazorneni vztahu ul. Rooseveltova, Moravske nam, Divadelni



2.5 ulice Hrnéirska
Ulice navrhované pro priijezd cyklisty obéma sméry:

* ulice Hrn¢ifska v iiseku Kounicova-Bayerova v délce 355 m

* ulice Reslova v délce 160 m

« ulice Rybnigek v useku Staiikova-Stefanikova v délce 110 m
Vazby:

* cyklostezka na ulici Hrn¢ifska v iiseku Kounicova-Veveii

* cyklostezky v parku LuZzanky

« cyklostezka Cernopolni v useku Drobného-Erbenova

* cyklostezka Sportovni v useku Rybnicek-Pionyrska
Zdhvodnéni:

Pro pohyb v severni ¢asti mésta vychod zapad je umoznén ulicemi pouze Kotlaiska a
Tabor-Domazlicka-Reissigova, piipadné Sumavska. Tyto ulice jsou pietizeny
motorovou dopravou tak, ze redlnymi rychlostmi, skladbou vozidel a Sitkovym
usporadanim neumoziuji ptimétené bezpecnou jizdu cyklisti.

Ulice Hrn¢ifska svym charakterem umoziuje ptistup pouze zasobovani, ma vazby na
cyklistické cile a infrastrukturu a je pfimo zahrnuta v koncepci\ cyklodopravy.
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3 Ostatni jednosmérné komunikace

Veftejnost (cca 100 dopisti/rok) vold mimo vySe zminéné ulice s jednosmérnym provozem

po odstranéni bariér jednosmérnosti na nasledujicich ulicich:

Antoninska
Béhounska
Bezrucova
Bulharska
Dvorakova
Gorkého
Grohova
Heinrichova
Helfertova I
Helfertova II
Hlinky
Hoblikova
Hoblikova

Husova

Jana Svobody
Jaselska
Jeronymova
Jiraskova
Kampelikova
Kopecna
Kiidlovicka
Lazaretni
Leitnerova
Mostecka
nam 28.tijna
Novobranska
Optatova
Pellicova
Ponavka
Pri¢ni

Ptikop

Ruska
Skryjova
Slepa

Slepa

Sypka
Sypka
Stépanska
Traubova
Travnickova

Brno - stred
Brno - stfed
Brno — stfed
Kralovo Pole
Brno - stred
Brno — stred
Brno — stred
Stranice
Cerna Pole
Cerna Pole
Staré Brno
Cerna Pole
Cerna Pole

Brno - stred
Husovice
Brno — stred
Zidenice
Brno — stred
Brno - stfed
Brno — stied
Brno — stred
Zabrdovice
Brno - stied
Husovice
Brno - stfed
Brno - stfed
Jundrov
Brno — stred
Zabrdovice
Brno - stfed
Zabrdovice
Kralovo Pole
Husovice
Cerna Pole
Cerna Pole

Husovice
Cerna Pole
Brno - stfed
Brno - stfed
Husovice

usek mezi Botanickou a Masovou

usek mezi Riegrova a B.Némcové
usek mezi Divadelni a Sukovou

usek mezi Lesnickou a Durd’dkovou
usek mezi Lesnickou a Jugoslavskou
usek Mendlovo ndm-Kitizkovského
usek mezi Jugoslavskou a Slepou

tsek Udolni-Jostova; u Lékaiské
fakulty

usek za Vojenskou nemocnici
usek mezi Anenskou a Kopecnou

usek od zacatku Jetabkovy k Drobného
usek mezi Orli a DPMB
usek Pivonkova-Nalepkova

usek mezi Hoblikovou a Helfertovou

usek mezi Merhautovou a
Provaznikovou
usek Lesnicka Merhautova



Tuckova Veveii

Vesela Brno - stied usek mezi Zamecnickou a Skrytou
Veslarska Staré Brno

Vlhka Brno - stred

Vlhka Zabrdovice

Vodova Kralovo Pole Vackova-sv. Cecha

Vsetickova I Brno - stfed tisek mezi Udolni a Jitikovského
Vsetickova II Brno - stfed usek mezi Tvrdého a Jifikovského
Za divadlem Brno — stred

Zahradnicka Staré Brno

Zachova Stranice

Zoubkova Novy Liskovec usek Raisova-Kluchova

4 Zavér a doporuéeni
Na souboru 4 vybranych komunikaci zpracovat technickou studii a provéftit technicke

moznosti vedeni cyklistd v obou smérech a definovat ndkladnost opatieni. Po zpracovani
investi¢niho zdmeéru a dalSich stupnu projektové dokumentace dovést projekt do realizace.

Na obecném souboru cca 50 ulic provétit potencial ptizptsobeni pro cyklistickou dopravu
a vybrané komunikace navrhnout pro realizaci. Sdélit vefejnosti diivody vytazeni a
doporucit jiné feseni prijezdnych tras.



5 Pfilohy

Typické pricné rezy komunikaci s jednosmérnym provozem:
5.1 s protismérnym vedenim cyklisti a parkovacim pruhem

5.2 s protismérnym vedenim cyklisti a parkovacim pasem



Schéma Tesent jednosmeérné komun

Brno 15. ledna 2009, Ing. Daniel Barta, Ing. Viktor Nohal
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Vychozi varianta (SMO BESIP)
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0,251 (min 2,50 m) g (min 1,80"m) *  0,50{min 0,25 m) (min 1,80 m)0,50 025
7,50 6,50
(min 6,80 m) (min 6.30 m)
Cyklopruh lze vést i mezi jizdnim (odstup 0,50(0,25)] a parkovacim pruhem [odstup 0,75(0,50)]
1 20) l 1
| OSTATNI PLOCHA | PARKOVACI PRUH | JIZDNi PRUH | PARKOVACI PRUH | CYKLO PR. | OSTATNI PLOCHA | | OSTATNI PLOCHA | PARKOVACI PRUH | JIZDNi PRUH | PARKOVACI PRUH | CYKLO PR. | OSTATMI PLOCHA |
0,50 050  o|> 0,25 , 0,25 =
(O,25m>’H @NMEZDOW OBRUBN[K—\ % H/(O,Zf)m)uc\,j“ % /H/ @MEZDOW OBRUBN|K—\ %/ﬁ/ l(_-(\l} %
_ _ _ _F £ - _ -4 — ¢
200 || 275 || 200 o7s1,00] 200 | 275 | 200 | [100]
(min{1,80 m) o'g5(min 2,50 m) g o5(min 1,80"m) " 0}50Ymin 0,25 m) (min| 1,80 m) (min 1,80 m) 0,50 0|25
9,50 3,50
(min 8,60 m) (min 8,10 m)
Pozn: Cyklopruh lze vést i mezi jizdnim (odstup 0,50(0,25)] a parkovacim pruhem [odstup 0,75(0,50)]
A1; M=1:100
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ochéma feseni jednosmeérné komunikace s protismeérnym vedenim cyklistd a parkovacimi pasy

Brno 15. ledna 2009, Ing. Daniel Barta, Ing. Viktor Nohal

D,

Vychozi varianta (SMO BESIP)

.

JIZONI PRUH

| .

JIZONI PRUH

[ OSTATNI PLOCHA | | OYKLO PR. [ OSTATNI PLOCHA | [ OSTATNI PLOCHA | [ CYKLO PR. | OSTATNI PLOCHA |

0,50 0,50 ol = 0,25 05 o 2
(025m— @?‘ % HHosm &5 H %ﬁ 3
- B o — L §
POZN: cyklopruh neni nuto vyznatit VDZ
| 275 | |1.00] 275 | ]1.00
0,25 (min 2,50 m) 050 050|(min 0,25 m) 0.25
5,00 4,00
(min 4,50 m)
Q, l l g D | 5o
Sikmé 45 parkovani na odlehlé strané
[ OSTATNI PLOCHA | PARKOVACI PAS | JIZONI PRUH | CvKio PR. | OSTATNI PLOCHA | [ OSTATNI PLOCHA | PARKOVACI PAS | JIZDNI PRUH [CYKLO PR] OSTATNI PLOCHA |
1,00 B R e
| . — — | —_’é _ i, —_.é
6,10 | 275 | [1.00] 5,10 | 275 |]1.00
0,25 (min 250 m) 050  0o0(min 0,25 m) | 0,25
11,10 9,10
(min 10,60 m)
POZN: cyklopruh neni nuto vyznagit VD/Z

Sikmé 45 par kovani na P Filehlé strané [ OSTATNI PLOCHA | JIZDNI PRUH | PARKOVACI PAS | CYKLO PR. [ OSTATNI PLOCHA | [ OSTATM PLOCHA | JIZDNI PRUH | PARKOVACI PAS [ CYKLO PR. | OSTATNI PLOCHA |

1,00 3| o 2|
NAJEZDOVY OBRUBNIK ~| o NAJEZDOVY OBRUBNIK | oS
(min' 0,00 'm) % = @ % =
E==ly AN S R S |
| 315 ] 6,10 [ 1,00] 340 | 5,10 [ 1,00]
025 0,25 025  050|(min 0,25 m) | 025 05
11,50 10,00
(min 10,25 m)
Sikmé 45 parkovani na prilenlé strang (cyklopruh mezi)l l
t t
o } 5% }
[ OSTATNI PLOCHA | JIZDNI PRUH LYkLO PR] PARKOVACI PAS | OSTATNI PLOCHA | [ OSTATNI PLOCHA | JIZDNI PRUH [ovkLO PR] PARKOVAC PAS | OSTATNI PLOCHA |
%_ — |E %_ e
| 275 | |1.00]1,00] 5,10 275 ||1.00] | 5,10
025| (min 250 m) 050 025 050
10,60 9,60
(min 10,35 m)
/asady navrhu schémat Modifikace &irky parkovaciho pruhu/pdsu podle typu stéani
* MK skupiny C a D1, rychlosti 50 a 30 km/h, ndvrhy s ddrazem na normové hodnoty a pifpustné hodnoty ve pro vozidla typu 02
stisnénych podminkach o Ty D N P
: S : : § §itka parkovaciho | $itka pojizdnych | odstup od | poCet stani na 100m
* &itka mezi obroubou pfi prdjezdu 1ZS min. = 3,00 (CSN 73 6110 ¢l. 4.1‘11)v typ stant |pruhu,/pasu oruhi eyklopruhu | délky komunikace
* vjchozi &itka jizdniho pruhu pro C r=50km/h (resp. 30km/h) 2,75(2,50) (CSN 73 6110 ¢I. 8.2.2) vodéing | 2.20-2.00(1.80) = 0.75(050) | 15.40
¥ zokladni $irka cyklopruhu 1,00 <CSN 75 6110 ¢l. 10432) Skmé 45° 5’10 ) ’ 340 ) ’ 29)40
CSN 75 6110 ¢l. 6.2 tab. 4: $ikmé 60° | 5,50 3,50 1,00(0,50) 35,70
* bezpetnostni odstup 0,50(0,25) cyklopruhu do jizdniho pruhu v jednosmérce Sikmé 75" | 5,60 4339 40,00
* bezpetnostni odstup 0,75(0,50) cyklopruhu od parkovactho pruhu kolmé 5,30 6,0(4,5) 41,70
* bezpetnostni odstup 1,00(0,50) cyklopruhu od parkovactho pésu (CSN 73 6110 &l. 10.4.6 obrazek 62 a CSN 73 6056 priloha 4)
* bezpetnostni odstup 0,25(0,00) cyklopruhu od pevné prekazky Pri previsu vozidla vzdalenost obrubniku 0,90m
* bezpetnostni odstup 0,50 jizdntho pruhu, parkovactho pruhu/pdsu od pevné prekazky
* bezpetnostni odstup 0,50(0,25/0,00) cyklopruhu od vn&jsi obruby
* bezpetnostni odstup 0,50(0,25) chodniku od obruby HDP
* doporuteny bezpegnostni odstup >=1,00(0,00) parkovaciho pasu od jizdntho pruhu
* yodici a odvodriovaci prouzek 0,25(0,00)
Pozn: vychozi Yedent dle projektu "Dopravng inZenyrskd opatfeni BESIP v obcich” (Svazek mést a obci, 2009)
A1, M=1:100
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