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1. Kdyz vlastni ridiCské opravnéni, nejezdi na kole?

Souvisi vlastnictvi fidi¢ského opravnéni s frekvenci jizdy na kole? Kdyz nékdo jezdi do prace na kole,
znamena to, ze nevlastni automobil? A jaka ¢ast téch, kdo kolo pouzivaji, na ném jezd{ po cely rok?
Nasledujici text si klade za cil odpovédét na tyto a souvisejici otazky v raimci Brna a Brnénské metropolitni
oblasti. Vyuzivd k tomu data sebrand v ramci prizkumu dopravniho chovani, uskute¢néném mezi
17.10.2016 a 1.3.2017 (Dytrt et al., 2017). Analyza je provedena v software a programovacim jazyku R (R
Core Team, 2018).

1.1. Dopravni prostredky v domdacnostech

Primérné vzato vlastni téméf kazdd domacnost v Brné osobni automobil. Prestoze z celku 1 301
domacnosti bychom v 403 z nich (tj. 31 %) zadny automobil nenalezli, na druhou stranu pfiblizné 20 %
domacnosti vlastni vice nez jeden automobil. Soucasné ale Briici a Brilanky bézné vlastnf jizdniho kolo.
Na celkem 1 301 domacnosti zde vychazi 1 311 jizdnich kol. Nejcastéji to je pak jedno kolo v domacnosti
(327 piipada, tedy 48 % domacnosti vybavenych jizdnimi koly), na druhou stranu vice nez 50 %

domacnosti vlastnich kola jimi disponuje ve dvou a vice kusech. Detailnéjsi udaje pfinasi Tabulka 1:

Tabulka 1 Pocty dopravnich prostiedkd viastnénych domdcnostmi u obyvatel Brna.
Zdroj: Sociologicky vyzkum — Dopravni chovdni obyvatel mésta Brna a Brnénské
metropolitni oblasti, 2017

Pocet aut v prizkumu (vybérovy soubor 1 301 domdcnosti, 3 340

os0b) 1222
ﬁ Prdmérny pocet automobill na domdcnost 0,94
Pocet osob na jeden automobil (stupen automobilizace) 2,73
Pocet kol v prizkumu (vybérovy soubor 1 301 domdcnosti, 3 340 1311

osob)
(ﬂ) Prdmérny pocet kol na domdcnost 1,01
PocCet osob na jedno kolo 2,55

Vi

metropolitn{ oblasti, byt’ je u nich vyraznéjsi nez v ptipad¢ samotnych obyvatel Brna. Napfiklad pramérné
vzato bychom v kazdé domacnosti nalezli vice nez jeden osobni automobil. Neznamena to, ze kazda
domacnost osobni automobil vlastni nebo jim disponuje, nicméné u obyvatel Brnénské metropolitni
oblasti nachazime v mensi mife domdcnosti bez osobniho automobilu (26 %) a naopak vidime trend
vlastnén{ vétstho poctu automobiltt na domacnost ve srovnani s obyvateli mésta Brna. Na druhou stranu
obyvatelé Brnénské metropolitni oblasti vlastni ve vétsi mife i osobni kola — na kazdou domacnost
pramérné vychazi 1,3 jizdniho kola. Dalsi informace obsahuje Tabulka 2:
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Tabulka 2 Pocty dopravnich prostfedkd viastnénych domdcnostmi u obyvatel Brnénské
metropolitni oblasti. Zdroj: Sociologicky vyzkum — Dopravni chovdni obyvatel
mésta Brna a Brnénské metropolitni oblasti, 2017

Pocet aut v prizkumu (vybérovy soubor 1 135 domdcnosti, 3 346

0s0b) 1274
a Primérny pocet automobild na domdécnost 1,12
Pocet osob na jeden automobil (stupen automobilizace) 2,32
Pocet kol v prizkumu (vybérovy soubor 1 135 domdcnosti, 3 346 1518
0osob)
(ﬁ) Primérny pocet kol na domdcnost 1,34
Pocet osob na jedno kolo 2,2
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1.2.  Vlastnictvi ridi¢skych opravnéni

Spise rozdilnou intenzitu urcitého trendu, nez vyrazné odliSnosti nachdzime rovnéz u vlastnictvi

fidi¢ského opravnéni. Zatimco v Brné ho deklarovalo 75 % obyvatel, u obyvatel Brnénské metropolitni

oblasti §lo o 79 %:

Graf 1 Pocty dopravnich prostredkd viastnénych domdcnostmi u obyvatel Brna.
Zdroj: Sociologicky vyzkum — Dopravni chovdni obyvatel mésta Brna a Brnénské
metropolitni oblasti, 2017
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Jde tak o dalsf ukazatel vyssi miry preference individualni automobilové dopravy mezi obyvateli Brnénské
metropolitni oblasti. Nemusi to vsak byt na tkor pouzivani jizdniho kola, o ¢emz svédci nasledujici
kapitola.

1.3 Jizda na kole

Z dat totiz vyplyva, ze obyvatelé Brnénské metropolitni oblasti vyuzivaji ve srovnani s lidmi zijicimi pfimo
v Brné jizdni kolo ve vSech sledovanych kategoriich ve vétsi mife — 48 % z nich vyhradné k rekreaci ve
srovnani se 40 % u Briiant a Brianek, ale 1 4 % z nich ve srovnani s 1 % obyvatel Brna vyhradné za tcely
jako cesta do prace, Skoly ¢i za nakupy. A zatimco variantu ,,Na kole vibec nejezdim' zvolilo 37 %
dotazanych z Brnénské metropolitni oblasti, v Brné to bylo 49 %. Vice tdaji nabizi Graf 2:

Graf 2 Jizda na kole dle UcCelu u obyvatel Brna a Brnénské metropolitni oblasti. Zdroj:
Sociologicky vyzkum - Dopravni chovdni obyvatel mésta Brna a Brnénské
metropolitni oblasti, 2017
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Obyvatelé zijici v Brnénské metropolitni oblasti soucasné dle svych slov vyuzivaji jizdni kolo ve 14 %
pifpadi. Oproti tomu Briaci a Brilanky na kole jezdi po cely rok v 8 % piipadu. Znazornuje to Graf 3:
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Graf 3 Jizda na kole dle frekvence u obyvatel Brna a Brnénské metropolitni oblasti. Zdroj:
Sociologicky vyzkum — Dopravni chovdni obyvatel mésta Brna a Brnénské metropolitni
oblasti, 2017
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1.4 Ridi¢ské opravnéni, vlastnictvi automobilu v domécnosti a jizda na kole

Predchozi analyzy nam poskytuji vhled do toho vyseku dopravntho chovani obyvatel Brna a Brnénské
metropolitni oblasti, ktery se tyka vlastnictvi fidicského opravnéni, automobilu, ale také vyuzivan{ jizdniho
kola. Zbyva ovéfit vzajemnou souvislost ¢i naopak nezavislost téchto sledovanych jevu.

Nejdfive se zaméfme na vSechny respondenty, bez ohledu na to, zda kolo vyuzivaji ¢i nikoli. Zde
skutecnost, ze n¢kdo vlastnf fidi¢sky prikaz, souvisi s tim, zda vibec pouziva jizdni kolo. Tento vztah ale
neplati mechanicky tak, ze by osoby vlastnici fidi¢sky prikaz ve vétsi mife oznadily moznost ,,Na kole viibec
nejezdim’® nez jejich protéjsky bez fidi¢ského prikazu. Naopak vidime vétsi miru osob vlastnicich fidicsky
prikaz mezi témi, kdo jezdf na kole, nez bychom pfedpokladali na zdkladé nahody. Soucasné osoby bez
fidi¢ského prikazu pouzivaji jizdni kolo v systematicky mensi mife, nez jakou bychom pfedpokladali na
zakladé nahody. Tyka se to jak Brna (¥2(1) = 74,57; p < 0,001; ¢ = 0,24), tak Brnénské metropolitni
oblasti (x2(1) = 60,47; p < 0,001; 92 = 0,23).

Dale pfestoze osoby, které dle svych slov jizdni kolo vitbec nepouzivaji, maji ve svich domdcnostech vice
osobnich automobili nez osoby, které dle svych slov na kole jezdi (Brno — t(1269,3) = 8,73; p < 0,001; d
= 0,48; Brnénska metropolitni oblast — t(959,45) = 6,96; p < 0,001; d = -0,43), vidime zaroven, ze
s rostoucim poctem osobnich automobild roste i pocet jizdnich kol v domdcnostech. Plati to zejména
v Brne (£(1299) = 0,44; p < 0,001), ale i v Brnénské metropolitni oblasti (r(1133) = 0,39; p < 0,001).
Vysvétleni tak muze spocivat napiiklad v ekonomické situaci domacnosti, kterd sice upfednostiuje



vlastnictvi osobntho automobilu, nicméné v ptipadé dostupnych finanénich prostfedkt dochazi rovnéz ke
koupi jizdniho kola. Potfebny kontext zde dodava rovnéz vékova struktura domacnosti. Napiiklad
zatimco u jednoclennych domdcnosti v Brné nevlastnilo kolo 66 % z nich, v pfipadé ctyrclennych
domacnosti to bylo 29 %. Jizdni kolo tak muze byt primarné urceno détem.

V neposledni fadé u dotizanych osob z Brna, které na kole jezdi, nesouvisi vlastnictvi fidi¢ského prikazu
s tim, zda kolo vyuzivaji po cely rok ¢i jen béhem nékterjch meésica v roce (x2(1) = 0,09; p = 0,75; 92 =
0,01). Nemtizeme tedy fici, ze by osoby bez fidi¢ského prikazu ve vétsi mife jezdily na kole po cely rok ve
stovnani s osobami, které vlastni fidi¢sky prikaz. Stejny zavér plati i pro jizdu na kole jen v nékterych
mésicich. Nicméné situace u obyvatel Brnénské metropolitni oblasti je odlisna (y(1) = 20,02; p < 0,001;
92 = 0,17). Osoby bez fidi¢ského prikazu zde ve vys$si nez ocekavané (resp. nahodné) mife jezdi na kole
po cely rok. Naopak lidé s fidicskym opravaénim maji tendenci jezdit na kole spiSe ve vybranych mésicich
nez celoro¢né.

Souhrnné lze fici, Ze domacnosti obyvatel Brna i Brnénské metropolitnf oblasti jsou zpravidla vybaveny
jak automobily, tak jizdnimi koly. Jedno tedy nevylucuje druhé a naopak vidime, ze s rostoucim poctem
osobnich automobilt v dané domacnosti roste pocet jizdnich kol tamtéz. Existujici pozitivni linedrni
souvislost mezi vlastnictvim obou dopravnich prostfedkil je tak pfinejmensim do urcité miry vyrazem
kupni sily dané domacnosti. Zaroven nelze fici, ze pokud ne¢kdo vlastni fidi¢sky prukaz, nejezdil by na
kole. Naopak mezi uzivateli cyklodopravy, at’ uz v rekreacni podobé¢ ¢i pii cesté do prace, nalezneme vétsi
podil osob vlastnicich fidi¢sky prukaz, nez bychom ocekavali na zakladé nahody. Soucasné je mezi
osobami bez fidi¢ského prikazu vétsi nez nahodny podil téch, kdo nejezdi na kole, at” uz do prace ¢i
rekreacné. Muze to souviset napifklad s vékem respondentt, kdy starsi respondenti jednak nevlastni
fidi¢sky prikaz, zaroven se ale nepohybuji na kole. Zatimco medidn véku, tedy hodnota délici soubor na
dveé stejné velké poloviny, je totiz u zkoumaného souboru jako celku 47 let, u osob, které vibec
nevyuzivaji kolo, je to v Brn¢ 55 let a v Brnénské metropolitni oblasti 58 let. Jinymi slovy 50 % osob, které
vibec nejezdi na kole, ma v Brn¢ 55 a vice let a v Brnénské metropolitni oblasti 58 a vice let.
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