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Vazeni panove,

elektronickou posStou ze dne 30. srpna 2011 jste se na mne obratili s dotazy
souvisejicimi s cyklistickou dopravou v mésté Brné.

Nové rekonstruovana ulice Jostova je jednim z nejvétSich prestupnich uzlt MHD
s trvale vysokym poctem chodcti bezprostfedné navazujici na maly méstsky okruh s vysokymi
intenzitami individudlni automobilové dopravy. Uvedend skute¢nost spoleéné s prioritnimi
pozadavky na bezpenost determinovala celkové architektonické feSeni zpracované Atelierem
RAW sur.o., které cyklistickou dopravu pied FSS MU i na zakladé stanoviska Policie CR
vylou¢ilo. Ulozil jsem proto Odboru dopravy, aby piipravil navrh moznych opatieni, ktera
by problémy cyklistické dopravy vtomto Gseku minimalizovala. Jednim z pfipravovanych
opatfeni je instalace cyklostojant pfed FSS MU. Cyklostojany nebyly soudasti rekonstrukee,
a jsou proto feSeny samostatné.

Upravy organizace dopravy v kftizovatce Jihlavska - Osovéa reflektuji obecné
zavazny poZadavek na zvySeni bezpeCnosti silni¢niho provozu, jakoz i zvySeni plynulosti
provozu na této regiondlné¢ vyznamné silnici II. tfidy. Rozhodovani o t&chto upravach jsou
slozita a piislusné organy musi brat v potaz velké mnozstvi faktord.

Piejezd ulice Hladikova byl opakované projedndvan s prislusnymi vlastniky
komunikaci a pfislusnymi organy statni spravy. Navrh pfedloZeny cyklistickymi sdruzenimi
nebyl uvedenymi subjekty odsouhlasen. Bezpe¢né piekonani ulice Hladikova cyklistim
zajistuje prechod pro chodce vybaveny svételnym signalizadnim zafizenim v kfizovatce
Hladikova - Trzni, coz ptedstavuje prodlouzeni trasy cca o 300 metr@, oviem v pé§im rezimu.
Prejeti ul. Hladikova podél zelezni¢ni trati pfi dodrZeni pravidel silniéniho provozu neni
zakéazéano. Cyklopruhy na ul. Kounicova budou realizovany tam, kde vytvoii souvislou trasu
a kde budou splilovat pozadavky bezpeé¢nosti silni¢niho provozu a pozadavky na stavebné
technické usporadani. Rekonstrukce ul. Pionyrska je typickym ptikladem vodohospodaiské
stavby, v rdmci které neni umoznéno meénit stavajici stav profilu ulice. Na ul. Milady
Horékové, obdobné jako na ul. Husova, nelze zfidit cyklopruh mezi chodnikem, piedjizdnym
pruhem a tramvajovym télesem. Ul. Minska a Horova jsou obdobou prostorové omezenych
uli¢nich profild, bez moznosti vyhrazeni samostatnych cyklopruht. A na ptikladu problému
majetkoprdvniho vypofadani cyklostezky Krematorni sami demonstrujete obtiznost vystavby
cyklostezek.

Mgésto Brno nyni projednavé s dotéenymi organy statni spravy podpofeni cesty
cyklisth do centra mésta umisténim novych cyklostojant, ke kterym bude mozné dojet
v pribéhu celého dne bez omezeni. V podstaté kamkoliv v historickém jadru mésta se po
instalaci téchto stojani bude moZné v kaZdou denni dobu dostat na kole s néslednou



dochazkou ne delsi nez nékolik mélo minut. Dodavam, Ze jizda cyklista pesi zoénou je
zakézéna pouze v dob& od 9% do 17%.

Nelze bez dalsiho porovnavat podminky provozu v p&si z6n& ve méstech rtizné
velikosti, rizné struktury, s odli$nym systémem komunikaci a s riiznou organizaci a hustotou
provozu. Osobn¢ jsem se seznamil se situaci v Hradci Kralové, chystdm se navstivit Prahu
adle Casovych moZnosti i daldi mésta. Hradec Kralové je méstem umoZiiujicim provoz
cyklisti v pésich zénach. Hustota pohybu chodcd v tamnich p&sich zéndch je i ve viedni
odpoledne v porovnani s méstem Brnem vyrazné nizsi. V historickém jadru mésta Brna se po
ul. Masarykové navic pohybuje tramvaj. Mimo uvedené méd Hradec Kralové dalsi specifika,
ktera jej z hlediska organizace cyklistické dopravy v centralni ¢4sti mésta odlisuji od Brna.

Co se tyka koordinace provadéni opatieni pro cyklodopravu s investicemi mésta,
jsou rekonstrukce komunikaci na tzemi mésta nebo budovani novych komunikaci
zajistovany dle vlastnictvi komunikace tfemi subjekty: Reditelstvim silnic a délnic (RSD)
zastupujicim  Ministerstvo dopravy CR, Jihomoravskym krajem a méstem Brnem.
Rekonstrukce provadéné na komunikacich 1. a II. tfdy jsou v kompetenci RSD
a Jihomoravského kraje. Jde zpravidla o velmi frekventované silnice krajského nebo
celostatniho vyznamu, na kterych se pozadavky cyklistd mélokdy realizuji. Na komunikacich,
kde investorem je mésto Brno, je situace jina, protoze budovani cyklotras je dle mozZnosti
realizovano. Nicmén€ fada ulic, které se mohou jevit jako rekonstruované, jsou hrazeny
z prostfedkl na obnovu vodohospodafské infrastruktury, ze kterych nelze financovat jiné
objekty nez pouhé uvedeni do ptvodniho stavu. Obdobné u oprav komunikaci, kdy
se neprovadi tizemni a stavebni fizeni, 1ze jen opravovat stavajici stav bez moznosti budovani
dalSich objekti. U béznych rekonstrukei a nové budovanych komunikaci, kde investorem bylo
meésto Brno, se opatfeni pro cyklisty dle mozZnosti budovala.

V obecné roviné poznamenavam, Ze jsem otevien novym myslenkdm, avsak
nehodlam svymi iniciativami popirat zjevna specifika mésta Brna. Souc¢asné musim a budu
vzdy respektovat zakonem danou hranici mezi samospravnym rozhodovanim a rozhodovanim
statni spravy. Ivam je nepochybné zndmo, co v oblasti organizace cyklistické dopravy
a souvisejicich opatfeni spadda do samospravné pisobnosti volenych  zastupiteli
a co do plsobnosti organt statni spravy, i kdyz jsou zafazeny do MMB. Vyznamnou roli
v procesu projednévéni sehrava Policie CR, ktera vzdy preferuje hledisko zajisténi
bezpecnosti vSech ucastniki silni¢niho provozu. Pfedem poznamenavam, Ze na tomto misté
ani jinde se nehodlam vymlouvat na rozhodovani statni spravy. Hranice mezi samospravou
a statni spravou je vSak skuteCna a nelze ji prekradovat. Nehodla-li nékdo fakt této podstatné
delici linie ve svych uvahach a pozadavcich respektovat, je to jeho pravo, aviak dostava
se tim do vazného rozporu s realitou.

Odpovédnou slozkou mésta za koordinaci v oblasti cyklistické dopravy je Odbor
dopravy MMB. Domnivam se, Ze formalni zfizeni funkce ,cyklokoordinitora® nemiize
vyfeSit ty nejpodstatnéj§i problémy, které se tykaji i cyklistické dopravy: nedostatek
finan¢nich prostiedkil na investice mésta, nedostate¢né Sitkové uspoiadani fady klicovych ulic
aj. Podotykam rovnéz, ze fada navrhii pro vytvareni cyklistickych opatieni dle predstav vas,
aktivistll, nardzi na stanoviska orgdnu statni spravy (tim nefikdm nic o tom, zda osobné
s témito stanovisky souhlasim nebo nesouhlasim). Zadny ..cyklokoordinator* ani Zadna
pracovni skupina by jejich rozhodovani neméli pravomoc ovliviiovat, natoz ménit. Byl
by vzdy (stejné tak jakakoliv pracovni skupina) osobou pusobici vyhradné v samospravné
rovin€. To je limit dany pravnimi ptredpisy, ktery nikdo z nas nepiekroé¢i. Je evidentni, Ze
reakci na vn€jSi (i vase) podnéty a vlastni podnéty MMB a predstaviteld mésta postupné



s ohledem na vSechny existujici limity dochéazi ke zlepSovani situace. Nepochybné lze vést
debatu o rychlosti takového zlepSovani. Jako vétSina jinych infrastrukturnich oblasti i zde
je dosazeni cilového stavu béhem na velmi dlouhou trat’.

Dékuji za nabidku na spolecnou cestu do prace na kole. Nedomnivam se, Ze by pro
potieby rozvoje cyklistické dopravy byla potfebna. Nejsem zvykly se pretvarovat. Proto
nebudu zastirat, Ze jizdu na kole podnikam spiSe ziidka. Stejn¢ tak se Casto nevénuji fadé
dal$ich Cinnosti, které vSak svym hlasem v samospravnych organech rad podporuji. Nebudu
tedy hrat zadné ,.divadlo®, abych pro svou lep$i image délal néco, co mi neni vlastni.
K pochopeni argumentt uplatiiovanych v debaté o cyklodopravé, resp. o jejim Castém sporu
s jinymi druhy dopravy, nepotiebuji absolvovat jizdu na kole.

Co se tyka srovnani dotaci mésta Brna na provoz hromadné dopravy a na opatieni
pro cyklodopravu, jednéd se z hlediska vyuzivani o nesrovnatelné zplisoby dopravy. V roce
2010 ptepravil Dopravni podnik mésta Brna, a.s. celkem 353,5 milionu osob (viz vyro¢ni
zprava DPmB za rok 2010), dotace od mésta byla ve vysi 1,6 mld. K¢, tedy na jednu
ptepravenou osobu 4,7 K¢. Musime brat v potaz i takové vlivy jako je pocasi, kdy naptiklad
v zimnich mésicich je na rozdil od hromadné dopravy, kterd musi fungovat a funguje stale,
provoz cyklistli vyrazné omezen. Takova srovnavani trochu pfipominaji problém slune¢nich
¢i vétrnych elektraren a konvenénich elektraren. Zatimco ty prvni jsou k nééemu, pouze kdyz
sviti nebo foukd, biimeé kontinudlni dodavky dostatku energie musi nést neoblibené uhelné
¢ijaderné elektrarny. Lidé se déli na ty, ktefl tento fakt respektuji a na ty, ktefi
si za bezvétrnych noci radi ¢tou ekologistické webové stranky o obnovitelnych zdrojich
energie.

Cyklodoprava je jist¢ velmi vhodnym dopravnim prosttedkem, ovSem realita
je takovéa, Ze mén¢ vyuzivanym nez hromadna doprava. Obavam se, Ze ani pfi zvySeni financi
na cyklodopravu by se tento vyrazny nepomér mezi poétem obcand vyuzivajicim MHD
a poctem obcant jezdicich na kole radikdlné nezménil. O individudlni automobilové doprave
nemluvée. Tim nechei fici nic jiného neZ to, Ze nelze jeden druh dopravy oznacovat za a priori
dobry ajiny za a priori Spatny, ze je tieba respektovat vSechny a to v zavislosti na jejich
vyznamu.

Prosttedky investované do stavby cyklistickych stezek nelze povazovat pouze
za vydaje na cykloturistiku. Ze vzdalenéj$ich méstskych ¢asti dojizdi obcané do centra Brna
na kole a ke své cesté vyuzivaji také postavenych cyklostezek.

Rok 2012 a patrné i rok 2013 budou pro mésto Brno z rozpoc¢tového hlediska velmi
narocné. Nelze neuvést, ze v soucasné dob¢ je na vladni a mozna i parlamentni Urovni
projednavan navrh novely zakona o rozpoctovém urCeni dani pfedlozeny Ministerstvem
financi, ktery by vdisledku znamenal postupné omezovani rozpoctu mésta Brna
az 0 0,9 mld. K¢&. V takové situaci musi mésto dbat prfedevsim na to, aby bylo schopno udrzet
svou infrastrukturu v provozuschopném stavu.

Od ptistiho roku budou realizovany vyznamné Gspory v mnoha oblastech. Rada
pozadavkd musi ustoupit potfebam s vyssi prioritou. To je tvrda realita, jejiz popirdni nikam
nevede. Pokud se tedy domnivate, a z vaSich sdéleni to plyne, Ze pfi sestavovani rozpoctu na
rok 2012 nejsou zadné limitujici okolnosti, neni to spravné domnéni. Ano, potize jsou vzdy,
i v ,,dobach hojnosti“. Nicméné rok 2012 bude mimotfadné $patny. Kone¢nd podoba rozpoctu
bude vyslednici pfijmovych limitd, trvajicich zavazkt mésta z uzavienych smluv, politického
vyjednavani a faktickych potieb udrzby meéstské infrastruktury. Jednim z velmi vyznamnych



limith je fakt, Ze mésto po mnoha letech piiprav letos obdrZelo téméf miliardovou dotaci
na rekonstrukci a dostavbu kanalizace. Pfijeti této dotace viak soucasné znamena povinnost
finan¢ni spolutcasti ve vysi 1,25 mld. K& veetn& DPH. To je tak velky pozadavek na rozpocet
mésta, Ze nutné musi dojit k vyznamné redukei v témeF viech oblastech — kultura, sport,
investice apod. Diky této investi¢ni akci bude pies 3475 ob¢anti Brna napojeno nové
na kanalizaci, budou rekonstruovany pateini stoky a kilometry kanaliza¢ni sité¢ budou
opraveny. V této finan¢n€ narocné dobé hleda vedeni mésta mozné tspory, kde je to mozné,
a pe¢livé zvazuje vSechny vydaje, jejich bezprostiedni dilezitost a potfebnost. Pfesto
navySeni prostfedkil na vybrana opatfeni pro podporu cyklistické dopravy budu podporovat.
Vice ovSem slibit nemohu. Nepatfim mezi politiky, ktefi vam slibi cokoliv.
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